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1 HYRJE

Kohét e fundit &sht€ vérejtur dukshém se pothuajse né€ pjesén mé t€ madhe té
projekteve té zbatuara né infrastrukturén rrugore ka pasur njé zgjatje t€ kohés sé
pérfundimit t€ projekteve, por ajo qé €shté edhe mé e réndésishmja €shté njé rritje e vlerés
s€ parashikuar pér pérfundimin e tyre. Kéto fenomene kané ekzistuar edhe mé paré nése i
referohemi studimeve t€ kryera nga autoré t€ ndryshém.

Pérvojat nga projektet e kryera népér boté tregojné se pjesa kryesore e kétyre
problemeve dhe mangésive lindin né fazén e projektimit dhe jané realizuar né fazén e
ndértimit té projektit.

Né Shqipéri i gjejmé thuajse tek shumica e investimeve kryesore té€ infrastrukturés
soné rrugore por jo vetém.

Né rrjetin kombétar rrugor t€ Shqipéris€ mbi problematika té késaj natyre qé lidhen
direkt me vonesat dhe kostot e projekteve infrastrukturore mé tipikét jané Rruga e Kombit
dhe Rruga e Elbasanit.

Pér disa projekte té realizuara népér boté shumé nga problemet e raportuara lidhen me
dukurité gjeoteknike, g€ nuk jané menaxhuar si¢ duhet si né fazén e projektimit ashtu edhe
gjaté ekzekutimit t€ tyre (Clayton, 2001a) (Clayton (ed.), 2001b) ndérsa pér vendin toné
ashtu si¢ e pérmendém edhe mé lart jan€ dy investimet madhore t€ infrastrukturés rrugore
Rruga e Kombit dhe Rruga e Elbasanit.

Sa mé i madh dhe kompleks projekti infrastrukturor aq mé e madhe &shté mundésia e
shtyrjes s€ afatit dhe e tejkalimit t&€ buxhetit t€ parashikuar. Duhet theksuar se kjo prirje
vihet re tek projektet e realizuar me fonde nga buxheti i shtetit. E gjitha sa mé sipér
konstatohet edhe nga auditimet e shumta kryer nga Kontrolli i Larté i Shtetit (KLSH) té
ushtruar né Autoritetin Rrugor Shqiptar dhe Fondin Shqiptar t€ Zhvillimit.

Pér té raportuar kostot dhe kohén e tejkaluar arsyet jané pjesérisht pér shkak té
ndryshimeve né fushén e projekteve por edhe disa faktoré té tjeré. Por kéta faktoré nuk
pérgjigjen pér té gjithé t&€ vértetén. Njé pjesé e konsiderueshme e tejkalimit t& kétyre
kostove shtesé dhe vonesave kohore jané pér shkak té faktit se projektet e infrastrukturés
rrugore pérfshijné rrezige dhe pasiguri t€ médha, t€ natyrave t€ ndryshme, té cilat mund t&
jené t& véshtira pér t'u menaxhuar né njé¢ ményré té suksesshme. (Clayton, 2001a).

Pér té gjitha projektet dhe sipérmarrjet e biznesit sidomos atij né fushén e ndértimit,
parashikohen té ndodhin rrezige té llojeve t&€ ndryshme. Pasigurité dhe rreziget q€ ndikojné
né koston dhe kohézgjatjen e projekteve duken qartazi. M€ té€ shpeshta jan€ né projektet e
infrastrukturés rrugore se né llojet e tjera té projekteve, té cilat né pérgjithési jané mé t&
standardizuara ose mé t€ mirépércaktuara. Shumé projekte t€ infrastrukturés jané
karakterizuar nga kushte t€ ndryshme dhe t€ véshtira té terrenit. (Stille H, et al, 1998). Si



pasojé edhe pérsa pérmendém mé larté kéto projekte pérfshijné shpesh pasiguri dhe rrezige
t& médha, t€ cilat ndikojné né€ ecuriné dhe rezultatet e projekteve.

Pasigurité né projekte jané t&€ shumta po ne po pérmendim disa prej tyre t€ cilat hasen
mé s€ shumti népér projekte, pér shembull pé€rmendim, pasigurité pér shkak t&
informacionit t& pamjaftueshém ose njohuri jo té ploté, kushtet gjeoteknike dhe metodat e
projektimit, té cilat t& dyja s€ bashku ndikojné edhe né punén teknike dhe financiare té njé
projekti infrastrukturor. Kéto paqartési japin rritje t€ risqeve q€¢ mund té€ c¢ojné né
rindértimin e njé pjese t€ punimeve, vonesé né pérfundim, démtimin e mjedisit dhe
probleme me cilésiné e veprimeve dhe punimeve té kryera. Gjithashtu ato mund t€ ndikojné
edhe né shéndetin dhe siguriné e punétoréve gjaté punés.

Nése kéto rrezige nuk jané t€ menaxhuara né ményrén e duhur, kéto ngjarje té papritura
mund té rezultojné edhe né pasoja negative, p.sh. impakti né mjedis, humbja e t&€ ardhurave
ose emrin e mir€, kosto shtesé pér ndértimin, operimin ose mirémbajtjen, apo vonesa né
kohé. (Clayton, 2001a).

T€ gjitha sa pérmendém mé sipér jané reflektuar mé s€ miri né t&€ dy investimet
strategjike t&€ kryera né infrastrukturén rrugore né Shqipéri, pérkatésisht rruga e Kombit
dhe Autostrada Tirané€ - Elbasan. Mbetet pér tu par€ né t&é ardhmen e afért edhe investimet
e tjera strategjike si¢ jané Rruga e Arbrit , Rruga Qukés-Qafé Pllogé, Rruga e Kardhiqit
Rruga e Lumit t€ Vlorés, t€ gjitha né ndértim e sipér. Ashtu si¢ kemi konstatuar edhe né
studimin toné pér rrugén By Pass-Vlora.

Po késhtu mund té pérmendim njé séré projetesh té infrastrukturés rrugore té zbatuara
nga Fondi Shqiptar i Zhvillimit (FShZh) si agjensi me aktivitet mjaft t&€ madh né investimet
né rrjetin rrugor dytésor dhe lokal por hera herés edhe né até kombétar. Njé pjesé e miré€ e
dukurive t€ pérmendura mé sipér sidomos vonesave né kohé reflektohen né projektet e
zbatuara nga kjo agjensi.

Thuajse ¢do projekt infrastrukture €shté unik, pasi kushtet dhe kérkesat ndryshojné
nga njéri projekti né tjetrin. Kjo nénkupton se rreziget jané mjaft t&€ ndryshme né projekte
té ndryshme (Sturk R, 1998). Njé pjesé e madhe e tejkalimit t€ kostove dhe vonesave
kohore né projektet e infrastrukturés jané pér shkak té kushteve té papritura gjeoteknike.
(Hintze S, et al, 2000).

Pér shkak t€ ekzistencés s€ kétyre rrezigeve, paqartésive dhe t€ metave, shumé autoré
kané propozuar njé menaxhim me fokusim tek risku né€ projektet e infrastrukturés.
(Chapman C & Ward S, 2004a,)

Trajtimi me efikasitet 1 rrezigeve gjeoteknike sidomos ato té€ ndodhura né
infrastrukturén rrugore do t&€ na shpinte né realizimin e projekteve brenda afateve dhe
kostove t& parashikuara té tyre si dhe arritjen e objektivave t€ vendosura. Gjithsesi pér t'u
realizuar kjo, duhet t&€ kemi mjaft t& qarta njohurité e procesit t€ menaxhimit té rrezikut i
cili né€ vetevete nuk éshté i thjeshté. Ai kérkon pérfshirjen e shumé aktoréve t& ndyshém
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me pérvoja mjaft t&€ mira né€ kété fushé dhe njé angazhim afatgjaté gjaté gjithé kohés sé
projektimit dhe zbatimit t& projektit.

Pavarésisht nga titulli 1 disertacionit, nga kétu e né vazhdim do pérdoret termi RISK
GJEOTEKNIK, pér ¢do kosto shtesé né vlerén e projektit apo zgjatje aftesh né realizimin
e tij, e shkaktuar nga probleme gjeologo-gjeoteknike lidhur jo vetém me géndrueshmériné
e veprés, por edhe me mjedisin gjeologjik pérreth.

Né fakt termi risk merr kuptime t€ ndryshme sipas fushés s€ aplikimit. Ky term ka njé
té p€rbashkét, pavarésisht fushés s€ pérdorimit q€ €shté mundésia e humbjes ekonomike,
pra dém financiar. N& pérgjithési ky term nénkupton njé entitet i cili llogaritet nga njé
kombinim i disa elementeve.

Meényra mé e ploté e trajtimit t& riskut éshté ajo q€ e llogarit até si njé kombinim té tre
elementeve, Hazardit, Vulnerabilitetit dhe elementeve t€ rrezikuar (R=H*V*E)

Ku:

H-Hazardi nénkupton mundésiné ose probabilitetin e ndodhjes s€ njé ngjarjeje me
madhési té caktuar (pasoja démtuese pér realizimin dhe funksionimin normal t& veprés
infrastrukturore), pérgjaté njé intervali té caktuar kohor, q€ né kété rast konsiderohet koha
e shfrytézimit t& veprés.

Ky pérkufizim pé€rmban dy elemente kryesore: aspektin hapésinor (ku?) qé€ lidhet me
veprén dhe aspektin kohor (kur?).

Probabiliteti hapésinor, (hapésira) pércaktohet nga shtrirja gjeografike e veprés, dhe
pércaktohet si njé zoné qé nuk kufizohet né konturet e veprés por edhe jashté saj deri né
nj€ distancé té tillé qé cdo problem gjeoteknik do té sillte pasoja démtuese né realizimin
dhe funksionimin normal t& saj. Kétu do té trajtohen kryesisht problemet e
géndrueshmérisé sé shpateve dhe t& bazamentit t&€ veprés. Qéndrueshméria e shpateve
kontrollohet nga faktoré pasivé (t€ gjéndjes) dhe faktorét aktivé, té cilét shkaktojné lindjen
e problemit. N& kuptimin toné si faktor aktiv do t&€ kuptohet aktiviteti inxhinierik, dhe
meqénése problemet lidhen me bazamentin dhe shpatet e veprés ,pra me marrédhéniet
midis terrenit dhe veprés q€ ndértohet , €shté pérdorur termi gjeoteknik.

V: Vulnerabiliteti: pér vet€ ményrén se si e kemi pérkufizuar riskun, vulnerabiliteti
€shté konsideruar i barabarté me njésiné sepse cdo lloj problemi, pavarésisht madhésisé,
shkakton rritje t€ kostos dhe zgjatje t& afateve.

E: si element i rrezikuar (ose humbje ekonomike) konsiderohet vepra inxhinierike me

té gjithé komponentét e saj (né kété studim). Edhe ky elemet konsiderohet i barabarté me
njésiné.
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Pra, pérfundimisht né kuadér t€ kétij punimi Risku Gjeoteknik &shté i njévlefshém
me Hazard-in, q€ lidhet me probleme gjeolog-gjeoteknike qé jané t& shkaktuar nga ndikimi
1 punimeve inxhinierike né zonén e veprés infrastrukturore.

Termi hazard, né€ gjuhén shqipe, né€ shumicén e rasteve pérkthehet si “Rrezik”, kjo
&shté arsyeja e pérdorimit té kétij termi né titullin e temés.

Por, meqénése kemi t€ b&jmé me koncepte t&€ mirépércaktuar, né kété punim do té
pérdorim termin”’Risk” né vend té “Rrezik”.

Ligje dhe udhézime pér menaxhimin e riskut .

Institucionet shqiptare kané nxjerré njé séré vendimesh, udhézimesh dhe rregullore té
bréndshme pér sqarimin specifik t€ riskut dhe ményrés sé¢ menaxhimit té tij sidomos né
sistemin financiar dhe jo vetém. Ndérmjet tyre po pérmendim disa:

» Ligji “Pér Menaxhimin Financiar dhe Kontrollin”, nr. 10296, daté 08.07.2010,
ndryshuar me ligjin nr. 110/2015, daté 15/10/2015;

» Ligji nr. 114/2015; daté 22.10.2015” Pér Auditimin e Brendshém né sektorin
publik”;

» Udhézimi nr. 30, dat€ 27.12.2011 "Pér menaxhimin e aktiveve né njésité publike",
ndryshuar me Udhézimin nr. 20, daté 17.11.2014 dhe udhézimin nr. 11, daté
05.06.2016;

» Udhézimi nr. 16, daté 20.07.2016."Pér pérgjegjésité dhe detyrat e koordinatorit t&

MFK-s¢ dhe té riskut né€ njésité publike";

Urdhéri 1 Ministrit t€ Financave nr 8980 dt 15/07/2010 “Pér miratimin e manualit

pér menaxhimin financiar dhe kontrollin”

Udhézimi Nr. 21, daté.25.10.2016 “Pér népunésit zbatues té té gjitha niveleve*

Standarté ISO 31000 pér Administrimin e Riskut

ISO/IEC 31010:2009, Menaxhimi i1 Riskut- Teknikat e vlerésimit té riskut

Vendim i1 Késhillit t&¢ Ministrave nr. 648, daté 22.7.2015 Pér miratimin e kritereve

té caktimit t€ menaxherit, oficerit t€ sigurisé e inspektorit t€ autorizuar dhe té

metodologjisé sé analizés sé€ riskut pér sigurin€ e tuneleve rrugore.

A\

VV VYV

Duke ju referuar Standarteve Globale t€ Menaxhimit té Riskut Parimet dhe Guidat;
ISO 31000:2009 dhe Guida 73:2009, Menaxhimi i Riskut —Terminologjia, Pérkufizimi i
Riskut €shté si mé poshté:

“Risku éshté efekti i pasigurisé né arritjen e objektivave dhe mund té shoqérohet
me pasoja té cilat mund té jené avantazhuese ose dizavantazhuese né varési té situatés

apo ngjarjes®.

Ligji Nr. 10296 daté¢ 08.07.2010 “Pér menaxhimin financiar dhe kontrollin™ i
ndryshuar e jep pérkufizimin e riskut si mé poshté:
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"Risk" éshté mundésia e ndodhjes sé njé ngjarjeje té caktuar, e cila do té
ndikonte negativisht né arritjen e objektivave té njésisé.

Institucione apo agjenci t€ ndryshme né pérgjithési kané miratuar dhe po
implementojné manualet e tyre t€ menaxhimit té riskut sipas llojit t& aktivitetit q€ ata
kryejné. Nga hulumtimi i kétyre materialeve, prej té€ cilave kam krahasura vetém dy prej
tyre, vérehen dukshém ndryshimet né ményrén e pérkufizimit pér t€ njéjtin term, (Tabela

1-1).

Tabela 1-1Krahasimi i termave té njéjté midis KLSH dhe EKB

TERMI

KLSH

EKB

Risku

Eshté pércaktuar si pasiguri e
rezultatit, qofté mundési
pozitive apo kércénim
negative i veprimeve apo
ngjarjeve.

Eshté efekti i pasigurisé né arritjen e
objektivave dhe mund té shoqérohet
me pasoja té cilat mund té jené
avantazhuese ose dizavantazhuese né
varési té situatés apo ngjarjes.

Risku i mbetur

Ekspozimi i dalé nga njé
risk specifik pasi éshté
ndérmarré

veprimi pér menaxhimin e
tij dhe duke supozuar se
verimi ka qgené efektiv quhet
risk 1 mbetur.

Eshté Risku qé mbetet pasi ke
implementuar njé ményré té trajtimit/
adresimit té tij, ke
eleminuar/neutralizuar burimin e
Riskut, modifikuar pasojat e Riskut,ke
ndryshuar probabilitetin ke transferuar
ose ke mbajtur Riskun.

Vierésim i
riskut

Eshté procesi i vlerésimit té
riskut lidhur me impaktin
nése njé€ risk ndodh dhe
mundésis€ qé risku té
ndodhé .

Progesi 1 krahasimit té rezultateve t&
analizés sé riskut me kriteret e riskut,
pér t& pércaktuar nése risku dhe/ose
madhésia e tij, jané t&€ pranueshém,
ose té tolerueshém.

Menaxhim i

Veprimtari t€ koordinuara
pér té drejtuar dhe

Pércakton format dhe nivelin e
teknikave té kontrollit dhe menaxhimit

Riskut kontrolluar subjektin lidhur | pér ¢do tip risku.
me risqet.
Risku i genésishém éshté Né standartet ndérkombétare ISO
ekspozimi qé del nga njé 31000 risk i génésishem i referohet
risk specifik para se té kryesisht né kontekstin kontabel
Risk i ndérmerret ndonjé veprim materializimit t& njé risku pér té cilin
genésishém | pér menaxhimin e tij. nuk ka ose nuk mund té€ ndértohen

sisteme kontrolli.

Nése Ministria e Energjitikés dhe Infrastrukturés (MEI) si dhe institucionet né varési
té saj apo agjensité t& cilat merren me infrastrukturén rrugore do kishin marré mé seriozisht
dukurité natyrore sidomos ato gjeoteknike qé ndodhin né infrastrukturén rrugore tashmé
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duhet té kishim né€ doré jo vet€m pérkufizimet e kétyre terminologjive por edhe
udhérréfyes, manuale apo ndoshta edhe strategji pér ngritjen e strukturave pérkatése
pérgjegjése prané tyre, si¢ éshté koordinatori i riskut 1 parashikuar né ligjin Nr. 10296 daté
08.07.2010 “Pér menaxhimin financiar dhe kontrollin” i ndryshuar, me t& gjitha atributet
dhe pérgjegjésité e veta.

Nga sa mé sipé po japim mé poshté pérkufizimin toné té riskut

RISK GJEOTEKNIK do té quajmé cdo efekt té padéshiruar negativ, i cili ndikon
né rritjen e kostos apo zgjatje té afateve né realizimin e projektit, shkaktuar nga
probleme gjeologo-gjeoteknike lidhur jo vetém me géndrueshmériné e veprés, por
edhe té mjedisit gjeologjik pérreth.

Objektivat e disertacionit

Objektivi 1 pérgjithshém 1 kétij disertacioni €shté qé té rris€ njohurité e procesit té
administrimit t& rrezigeve gjeoteknike né projektet e infrastrukturés rrugore dhe té gjejé e
té sjellé ményra pér t€ pérmirésuar metodat aktuale t€ menaxhimit t€ riskut. Né projekte
mé t&€ vogla ose mé pak komplekse mund té jené t&€ mjaftueshme njé menaxhim informal i
rrezigeve té kryera né mendjen e individéve t€ pérfshiré n€ projekt por theksojmé se né njé
projekt t& infrastrukturés rrugore, kjo nuk éshté e mjaftueshme.

Objektivat kryesore té kétij studimi jané:

v’ 1€ sigurojé njé shqyrtim té literaturés sé konceptit té riskut dhe menaxhimit té
riskut,

v’ 1€ analizojé procesin e administrimit té rrezikut né projektet e inxhinierisé
gjeoteknike, n€ ményré qé té identifikojé ata faktoré qé jané kritiké pér ecuriné
e procesit t€ menaxhimit té riskut.

v' 1€ shqyrtojé se si éshté kryer menaxhimi i risqeve gjeoteknike né njé projekt té
infrastrukturés rrugore t€ zbatuar kohét e fundit (By Pass Vlora)

v' 1€ diskutojé se si aktorét e pérfshiré né projekte té infrastrukturés rrugore duhet
té€ veprojné né ményré qé€ té krijojné mundési pér njé menaxhim té suksesshém
té rrezigeve gjeoteknike

v’ 1€ rrisé véméndjen ndaj rolit t€ réndésishém té inxhinierit gjeolog dhe atij
gjeoteknik né infrastrukturén rrugore

v" ndértimin e njé programi pér monitorimin, identifikimin dhe inventarizimin e
dukurive gjeoteknike q€ ndodhin shpesh né akset rrugore duke pérdorur njé
Videoregjistrator dhe njé GPS.

Rastet e studiuara kryesisht pérqéndrohen né aspektet teknike né pérgjithési dhe
rreziget q€ lidhen me disa prej fenomeneve gjeoteknike né vecanti. Rezultatet e studimit
mund té pérdoren nga agjensité zbatuese (ARrSH,FShZh,NjQV) né ményré g€ té
mundésojné njé proces efektiv t& menaxhimit t€ riskut né infrastrukturén rrugore dhe té
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rris€ efektivitetitin e t€ gjitha burimeve né pérdorim. Pérveg késaj, rezultati i studimit do t&
jeté njé bazé pér studime t€ métejshme né fushén e menaxhimit té risqeve gjeoteknike.

Ekziston njé lidhje e dobét mes analizé€s s€ riskut né€ fazén e projektimit dhe
menaxhimin e riskut n€ fazén e zbatimit. Njé menaxhim i suksesshém i risqeve gjeoteknike
kérkon qé€ identifikimi i tyre t€ kryhet né€ njé fazé t€ hershme té projektit né njé ményré
transparente dhe objektive nga inxhinierét gjeoteknik me njohuri dhe pérvojé né kété fushé.

E réndésishme &shté sigurimi se dukurité e identifikuara gjeologo inxhinierike jané
menaxhuar si¢ duhet edhe né fazé€n e zbatimit, p.sh. pérmes pérdorimit t€ regjistrave,
monitorimit, metodés vézhgimore si dhe komenteve teknike.

Tema e menaxhimit t€ risqeve gjeoteknike né€ infrastrukturén rrugore €shté njé subjekt
1 gjeré, aq mé tepér q€ €shté béré nj€ zbérthim i saj né€ té gjitha fazat e zhvillimit té projektit,
planifikim, projektim, zbatim dhe funksionim-mirémbajtje. Pér kété arsye né kété seksion
jané paraqitur kufizimet e pérgjithshme.

Veté natyra e projekteve t€ infrastrukturés rrugore pérfshin né vetvete rrezige dhe
pasiguri t€ médha. Tejkalimet e kostove, vonesat kohore, reputacioni, problemet e cilésisé,
ndikimi né mjedis kané gené té shumta vitet e fundit né kéto projekte, duke ndikuar
ndjeshém jo vetém né buxhetet e tyre por edhe né arritjen e objektivave apo performancés
sé€ agjensive (ARrSh,FShZh, NjQV) dhe kompanive té ndértimit.

Nuk jané konsideruar né kété studim, risqe qé lidhen me térmetet, pérmbytjet,
marréveshjet kontraktuale, metodave té ndértimit dhe ¢éshtjeve mjedisore. Po ashtu nuk
jané konsideruar dhe nuk jané pérfshiré aspak, risqet qé lidhen me siguriné e punétoréve,
zjarrin dhe marrédhéniet financiare.

Rasti 1 marré né studim &€sht€ By Pass Vlora, ku kam realizuar njé pérshkrim té
mirédetjuar té procesit t€ menaxhimit t€ riskut. Ai kryesisht pérqéndrohet n€ pérgjithési né
aspektet teknike dhe né vecganti né risqet q€ lidhen me kushtet gjeologo-inxhinierike té
projektit. Skemat, diagramat dhe konkluzionet e raportuara jané nxjerré nga pérvoja ime
relativisht e gjaté né€ projektet infrastrukturore si menaxher kontratash né disa prej tyre si
dhe nga studimi i literaturés, manualeve t€ projektim ndértimit t€ rrugéve dhe konsultimeve
me specialisté dhe menaxheré projektesh té infrastrukturés rrugore.

Studimi bazohet né njé hulumtim akademik tradicional t€ literaturés s€ huaj dhe asaj
shqiptare, dukurive gjeoteknike t€ ndodhura né infrastrukturén toné rrugore, né
eksperiencén time dhe specialistéve t€ infrastruktures rrugore n€ procesin e menaxhimit té
riskut né€ rastin n€ studim ByPass Vlora.

Rishikimi 1 literaturés pérfshin konceptin e riskut si dhe, menaxhimin, perceptimin dhe
pranimin e rrezigeve, si n€ nj€ nivel té pérgjithshém, dhe n€ nj€ nivel mé té detajuar, duke
pérfshiré ¢éshtjet specifike g€ jané té€ rénd€sishme né inxhinieriné gjeoteknike gjaté katér
fazave t€ zhvillimit t& projektit, planifikim, projektim, zbatim dhe funksionim-mirémbajtje.
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Qéllimi i rastit né studim &shté pér t€ studiuar nga afér procesin e menaxhimit té riskut
né kété projekt infrastrukturor t€ investuar sé fundmi dhe pér té vlerésuar proceset e
menaxhimit t€ riskut né kété projekt né ményré qé té identifikohen mé miré fushat pér
pérmirésim.

Njohurité e marra nga rasti né studim do té€ pérdoren si njé platformé pér diskutimin

edhe té€ rolit t& aktoréve t& pérfshiré né gjithé procesin e planifikim-projektim-zbatim dhe
funksionim-mirémbajtjes dhe pér propozime pér hulumtime t& métejshme né kété fushé.
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2 FENOMENE GJEOTEKNIKE NE AKSET KRYESORE
TE SHQIPERISE.

Jan€ t& shumta dhe té ripérs€ritura fenomenet gjeoteknike t€ ndodhura né
infrastrukturén toné€ rrugore, si até kryesore ashtu edhe né até dytésore dhe lokale. Pér t&
krijuar nj€ ide té pérgjithshme mbi kéto dukuri dhe réndésiné e vlerésimit té tyre mé poshté
do t&€ pérmendim né ményré t&€ pérmbledhur ato fenomenet gjeoteknike t€ ndodhura né disa
prej akseve tona kryesore, Rruga e Kombit , Rruga Tirané — Elbasan por jo vetém.

2.1 Rruga e Kombit.

Historiku i késaj rruge nis né vitin 1996, por, pas nj€ periudhe heshtjeje prej tre vitesh
ristarton né vitin 1999 me propozimin e t& ashtéquajturés taksa “Majko”. Nga kjo taksé e
detyrueshme pér até kohé pér té gjitha shérbimet dhe mallrat u arkétuan n€ buxhetin e
shtetit péraférsisht 250 milion dollar. Pas shtaté vitesh né€ vitin 2006 me konsulencén e
Bankés Botérore u bé e mundur hapja e tenderit pér kompanité ndértuese pér ndértimin e
kasaj vepre té€ réndésishme jo vetém pér infrastrukturén toné rrugore por edhe pér veté
strategjiné e saj kombétare. Kostoja fillestare e késaj rruge me gjatési 170 km dhe shpejtési
1€vizjeje nga 80 deri 120 km/oré , dhe 4 korsi, ishte 600 milion euro por qé mé pas ajo e
kaloi vlerén e saj duke shkuar aférsisht né rreth 1,2 miliardé euro.

Rruga e Kombit vihet né shfrytézim né tetor té vitit 2010 me hapjen e tunelit té
Kalimashit. Pavarésisht késaj ajo nuk u pérfundua plotésisht sipas parametrave té saj té
projektuar duke 1€né késhtu nj€ pjesé t€ punimeve dhe veprave té€ papérfunduar. Kjo solli
si pasojé edhe shfagjen e njé séré fenomenesh gjeoteknike, si¢ jané shképutjet e masave
shkémbore té cilat béhen shkak pér mosfunksionimin normal té késaj rruge duke sjellé dhe
rritjen e kostos s€ mirémbajtjes dhe riparimin e kétyre shképutjeve.
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Figura 2-1 Rruga e Kombit (Google Earth)
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2.1.1 Probleme gjeoteknike né Rrugén e Kombit.

Nuk &shté aspak e véshtiré t&€ gjesh népér portale apo edhe media t€ shkruara dhe ato
vizive ngjarje t€ rréshqitjeve, rrézimeve apo rénie t€ masave t€ ndryshme shkémbore té
ndodhura pérgjaté késaj rruge apo edhe akseve kryesore dhe dytésore t€ infrastrukturés
rrugore né vendin toné. Jo pa gé€lllim do t€ paragesim mé poshté€ disa fenomene t€ ndryshme
gjeoteknike té ndodhura né kété aks rrugor té€ paraqitura né mediat e ndryshme té vendit
toné. Arsyeja éshté e thjeshté. Fokusimi né réndésiné e evidentimit, parandalimit dhe
studimit t€ kétyre fenomeneve q€ né€ fazat e hershme t€ projektimit dhe mé pas né até t&
zbatimit, funksionimit dhe mirémbajtjes sé tyre. Réndésia e studimit gjeologo-inxhinierik
shumé e neglizhuar kéto vitet e fundit, ose e théné mé lehtg, jo e konsideruar e réndésishme,
1 ka kushtuar shumé ekonomisé dhe qytetaréve t€ Shqipérisé.

Ngjarja e ndodhur né€ 26 Mars 2015 e shémbjes sé njé masivi shkémbor né km 7+000
bllokoi tre korsi té rrugés me drejtimin nga Kukési pér tek Tuneli i Kalimashit. Sipas
drejtorit t& ARrSh té& asaj kohe D. Xhika “Eshté njé reliev shumé i thyer, masat shkémbore
nuk kané njé géndrueshméri té larté ,jané nisur procedurat pér tu dhén€ me koncesion pér
té arritur até standart dhe até cilési t€ mirémbajtjes qé ne pretendojmé. Rruga kércénohet
edhe nga shembje té tjera pér té cilat do t€ kujdeset ARrSh deri né dhénien me kongesion
né€ vjeshté té kétij viti. Né rrugén e Kombit ka ende disa punime té papérfunduara sic jané
muret mbrojtése dhe urat qé do t€ ndértohen nga firma kongesionare®. (RTV KLAN, 2015)

Figura 2-2 Shémbja e datés 26 Mars 2015. (RTV KLAN, 2015).

ME 24 Néntor 2015 mbyllet njé aks i Rrugés sé¢ Kombit. "Njéra ané e autostradés
“Rruga e Kombit” g€ lidh Tiranén me Prishtinén, €shté mbyllur né pjesén shqiptare, pér
shkak t€ shémbjes s€¢ dheut qé u shkatuan nga reshjet ¢ médha té shiut (Figura 2-3).
(albinfo.ch, 2015)
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Figura 2-3 Shembja e datés 24 Néntor 2015. (albinfo.ch, 2015)

Mg 24 Mars 2018 sasi t€ médha dherash dhe gurésh kané arritur deri né Rrugén e
Kombit, duke rrezikuar bllokimin e saj né aférsi t€ Repsit né¢ Mirdité. Drejtori i Autoritetit
Rrugor Shqiptar Afrim Qéndro tha se “ekspertét po béjné studimin gjeologjik té zonés ku
ka rréshqitie dhe mé pas do té ndérhyhet pér té frenuar kété fenomen. Pér momentin nuk
kemi démtime né rrugé. Kemi nj€ l1évizje t€ pjesshme n€ njé segment t&€ vogél t& saj. Né
bashképunim me kongesionarin do marrim masa té stabilizojmé kété rréshqitje”(Figura
2-4). (OraNEWS , 2018)

£ YouTube: {3
Figura 2-4 Shémbja e datés 24 Mars 2018. (Ora NEWS, 2018)

ME 09/02/2019 masivé gurésh dhe inerte kané rréshqitur né rrugén e Kombit, n€ aférsi
té Rubikut, duke rrezikuar bllokimin e njé aksi té autostradés. Fenomeni ishte aktiv prej
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njé viti, ndérsa &shté pérkeqésuar pas reshjeve té€ réna. Si¢ tregojné edhe pamjet e
méposhtme né Figura 2-5, gurét kané€ rén€ mbi trasené e rrugés, duke u kthyer né njé rrezik
potencial pér aksidente. I vetmi paralajmérim ishte njé tabelé qé€ tregon se né zoné ka
rréshqitje. Né kéto kushte rréshqitja ka véné né€ dyshim siguriné e l1évizjes sé automjeteve
pérgjaté kétij aksi nga Miloti deri né tunelin e Kalimashit. Rréshqitjet e dheut jané njé
problematike e vazhdueshme né Rrugén e Kombit, duke sjellé€ né jo pak raste dhe bllokim
té kétij segmenti rrugor. (Hila, 2019).

Nga e gjitha ¢faré treguam mé sipér vérehét se rruga nuk ka patur njé géndrueshméri
pérsa i pérket stabilizimit t€ shpateve t€ saj pérgjaté gjithé késaj periudhe kohore, g€ nuk
€shté e pakét. Kjo na forcon bindjen q€ menaxhimi i risqeve gjeoteknike n€ kété aks rrugor
thuajse nuk ka ekzistuar pérgjaté gjithé fazave t€ jetés s€ késaj rruge. Ajo q€ mbetet pér tu
paré &shté menaxhimi i kétyre fenomeneve nén kujdesin e kompanisé kongesionare dhe
praktikat e ndjekura deri tani nga ARrSh por qé nuk jané€ pjesé e kétij studimi.

2.2 Rruga Tirané-Elbasan

Autostrada Tirané-Elbasan nisi mé 29 prill t€ vitit 2011 e planifikuar pér t'u péfunduar
pér 16 muaj. Menjéheré pas Rrugés s€¢ Kombit, ishte ajo vepra mé e madhe publike qé
ndértohej né infrastrukturén rrugore t€ Shqipéris€. Kjo autostradé lidh kryeqytetin e vendit
Tiranén me Elbasanin n€ vetém 31 kilometra rrug€, duke shkurtuar kohén e udhétimit me
50 minuta dhe ka njé shpejtési levizje té automjeteve nga 80 deri né 110 km/oré.

Me gjithé problematikat e ndryshme té fillimit té saj, autostrada ishte parashikuar té
pérfundonte brenda vitin 2014, por rezultoi t€ pérfundonte né vitin 2019.Gjaté ndértimit,
projekti rezultoi me probleme t€ shumta gjeoteknike té paparashikura si pér ndodhjen ashtu
dhe menaxhimin e tyre. Njéra prej tyre ishte rréshqitja e ndodhur né zonén e Ibés dhe
Mulletit.
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Projekti, si¢ rezultoi mé pas, ishte me defekte serioze, ndryshoi heré pas here, s’kishte
monitorim, transparenc€ dhe pérgjegjési. Kontrata ndryshoi 12 heré dhe kostoja u rrit nga
293 milioné dollaré n€ 450 milion€ dollaré, duke pérfshiré specifikime teknike, zgjatje
afatesh, ndryshim vlere dhe ndryshim té kushteve té pérgjithshme etj. (Dosti, 2020)
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Figura 2-6 Rruga Tirané-Elbasan (Google Earth)

2.2.1 Probleme gjeoteknike né rrugén Tirané—Elbasan.

Mg dat€ 07.09.2014 nga reshjet e dendura té shiut bllokohet rruga Tirané-Elbasan si
pasojé e rréshqitjes sé dheut (Figura 2-7). Sipas raportimit t&€ Anadolu Agency nga rreshjet
e dendura t€ shiut bllokohet aksi rrugor Tirané—Elbasan. Ky bllokim erdhi si pasojé e
rréshgqitjes s€ dheut né fshatin Ibé, vet€m disa kilometra larg nga Tirana. Nga reshjet e shiut
ndodh shpesh qé bllokohen akset rrugore né Shqipéri, si pasoj€ e rréshqitjes sé€ dherave dhe
masivéve shkémboré. (Agency, 2014)

Figura 2-7 Shémbjet e datés 07 Shtator 2014. (Agency, 2014)
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Mg datén 13 Dhjetor 2014 rréshqitja e dheut né Ibé rrezikoi t€ shkatérronte rreth 30
shtépi. Njé masiv dheu u shképut rreth mesnatés, né fshatin Ibé, duke bllokuar pér disa oré
rrugén Tirané-Elbasan. Sipas policis€, shképutja e masivit éshté béré nga traseja e
autostradés Tirané-Elbasan, duke réné mbi rrugén e vjetér. Banorét e zonés fajésojné
firmén qé€ po kryen punime né autostradé, pasojé e té cilave €shté edhe rréshqitja e dheut.
(SOT.COM.AL, 2014).

Figura 2-8 Rréshqitja e datés 13 Dhjetor 2014 (SOT.COM.AL, 2014)

Mg 20 Dhjetor 2014 rruga Tirané-Elbasan rihapet pér t€ gjithé udhétarét, e bllokuar
prej 7 ditésh si pasojé e rréshqitjeve t€ dherave né fshatin Ibé. “Deri sot éshté paré, éshté
studiuar zona e rréshqitjes. Akoma pritet njé vlerésim pérfundimtar pér pérmasén e tij, gjé
qé€ do pércaktojé mé pas edhe ményrén e ndérhyrjes pér ta pérballuar até, dhe pér t€ dhéné
gjithé garanciné e nevojshme qé rréshqitja nuk do vazhdojé”. (Redaksia, 2014)

Figura 2-9 Réshqitja e datés 20 Dhjetor 2014 (Redaksia, 2014)
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Mg 10 Dhjetor 2017 Autoriteti Rrugor Shqiptar (ARrSh) punoi pér hapjen e segmentit
rrugor t€ autostrad€s Tirané-Elbasan, nga rréshqitja e njé masivi gurésh (Figura 2-10).
Drejtori i ARrSh -s€, Afrim Qéndro deklaroi se, “krahas pastrimit t€ rrugés po b&het njé
studim gjeologjik i pjesés kodrinore prej nga kané rréshqitur dherat dhe gurét, me géllim
identifikimin e problemit dhe marrjen e masave pér té garantuar garkullim té sigurt té
automjeteve né kété segment. Pasi té dalé studimi gjeologjik dhe analizat do té flasim pér
shkaget dhe masat. Eshté shumé shpejt pér té arritur né konkluzione dhe pér t& folur pér
pérgjegjésité”. (ata, 2017).

Figura 2-10 Rréshqitja e dherave e datés 10 Dhjetor 2017 (ata, 2017)
E mérkuré, 11 Prill 2018

Rruga Tiran€ —Elbasan ishte ende e papérfunduar kur pati pérséri rréshqitje t€ tokeés.
Mund t€ konsiderohej né até kohé si rruga qé nuk po pérfundon kurré. Shtyrje afatesh,
shembje, bllokime, fonde shtesé€ e sérish e njéjta situaté. Shembja e ndodhur né€ dhjetor té
vitit 2017 né aférsi t€ tunelit t€ Kérrabé€s e ka rritur akoma mé shumé koston. U desh disa
muaj qé t€ kryhej studimi dhe té nxirreshin t€ dhénat pér fizibilitetin. (55news.al, 2018)

M¢ 8 Maj 2018 njé tjetér tunel né Tirané-Elbasan, u planifikua t€ ndértohej né€ pjesén
ku pati rréshqitje.

Autoriteti Rrugor Shqiptar arriti t€ gjejé zgjidhjen teknike té projektit té€ rrugés Tirané-
Elbasan, n€ vendin ku pati rréshqitur masivi shkémbor. U hartuan dy raporte té ndryshme,
pér situatén gjeologjike té shpatit té malit t¢ rréshkitur e qé€ j’u paraqitén Késhillit Teknik
t& ARrSh-s€. Njéri prej raporteve, i cili pati edhe koston e mé t&€ madhe, rreth 6.4 milioné
dollaré parashikonte ngritjen e njé tuneli t€ shkurtér vetém nga njé kah 1 rrugés, pér té
shmangur kalimin né aksin ekzistues, ndérsa tjetri kérkonte sheshimin e njé€ pjese t€ malit
né ményré qé t€ shmangte pérfundimisht rréshqitjet. Banka Botérore u térhog nga
financimi i kétij projekti. Fillimisht u llogarit se kosto pér kété rrugé do té ishte 11 milioné
dollaré, por meqénése nuk u bé me standardet e bankés, shuma do té jeté mé e voggel.
(Panorama, 2018)
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Mg S Shtator 2018. Rréshqitja e dherave né rrugén Tirané-Elbasan rezultoi t&€ marré
nj€ fond limit prej rreth 3 milioné eurosh.

Punimet do t€ zgjasnin 4 muaj. Parashikohej qé rregullimi i rrugés té pérfundonte né
pranveré té vitit 2019. Deri mé kété daté ky aks ishte i kalueshém vetém me njé korsi, duke
krijuar vonesa dhe trafik pér qytetarét. Shpenzimet nuk pérfunduan me kaq. Pas njé viti
qeveria dha 35.1 milioné dollaré mbi vlerén e tenderuar, por as kéto nuk mjaftuan. Deri né
két€ moment ishin marré 16 milion€ dollaré kredi t¢ dhéna nga institucione financiare
ndérkombétaré pér pérfundim e késaj autostrade duke e cuar koston totale né rreth 400
milioné dollar duke shpresuar g€ kjo ndérhyrje t€ ishte e fundit pér kété aks rrugor.
(laymifundit.al, 2018).

Mg 28 Prill 2019 né hapjen e tunelit Tirané-Elbasan, pér stabilizimin e rréshqitjes sé
shpatit , ministrja Balluku duke sjellé né vémendje faktin se punimet pér ndértimin e rrugés
Tirané-Elbasan nisén né mungesé té njé studim gjeologjik, nénvizoi se “Kjo €shté njé vepér
shumé e réndé€sishme e aksit Tirané-Elbasan, i cili si¢ dihet tashmé nga t€ gjithé ishte njé
aks problematik pér shkak t€ mungesés sé studimit gjeologjik né fazat fillestare”.
(Monitor.al, 2019).

Figura 2-11 Tuneli pér stabilizimin e shpatit (Monitor.al, 2019)

2.3 Fenomenet gjeodinamike té ndodhura pérgjaté rrjetit rrugor
kombétar.

Njé informacion té gjeré pér rréshqitjet e shumta t€ ndodhura pérgjaté gjithé rrjetit
toné kombétar rrugor e marrim nga raporti i Bankés Botérore i vitit 2019 “Asetet Rrugore
Rezistente ndaj Ndryshimeve Klimatike né Shqipéri” MéE poshté po paragesim né Tabelén
2-1 rezultatet nga vlerésimi i riskut pér rréshqitjet si dhe n€ Figura 2-12Figura 2-12 Kostot
vjetore té riparimit pér akset rrugore (Mark de Bel et al, 2019) hartén e kostove vjetore té
pritshme té rréshqitjeve (kostot vjetore t€ riparimit pér korridor). Risku €shté i shprehur si
dém vjetor i pritshém (né€ euro) pér km rrugé. (Mark de Bel et al, 2019).
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Tabela 2-1 Kostot e rréshqitjeve pér rrugét né Shqipéri (Mark de Bel et al, 2019)

Rréshqitjet Riparime | Ndérprerjet | Total
Démet e pritshme vjetore (000 € (000 € (000 €
01 Milot -Moriné New 287 38 325
02 Shkodér -Puké -Kolsh 110 3 113
03 Milot - Shkodér-Murrigan 38 52 90
04 Tirané - Durrés 45 72 117
05 Durrés - Vloré 150 363 513
06 Tirané - Elbasan - Pogradec 200 256 456
07 Fier- Gjirokastér- Kakavi 61 45 106
08 Gjirokastér - Sarandé - Ksamil 39 0 39
09 Elbasan - Gramsh 25 2 27
10 Lushnje - Berat - Corovodé 64 30 94
11 Rrogozhing - Elbasan 17 12 29
12 Shkodér - Hani i Hotit- Vermosh 76 21 97
13 Milot - Peshkopi 124 74 198
14 Vloré - Sarandé 146 32 178
15 Pogradec - Korg¢é - Kapshticé 22 45 67
N
A ;
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Kostot vjetore té pritshme
(euro/km)
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Figura 2-12 Kostot vjetore té riparimit pér akset rrugore (Mark de Bel et al, 2019)
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Pothuajse né té gjithé infrastrukturén rrugore ndodhin fenomene gjeoteknike disa prej
té cilave jané t€ evidentuara si mé poshté.

“Rréshgqitja e dherave ka ndodhur né aksin Fushé-Dukagjin—Kukeés. Jo vet€ém né rrugén
e Kombit, por edhe né rrugé té tjera nacionale e rurale, rréshqitjet e dherave e guréve kané
gené t€ pranishme si né rrugén Kukés—Krumé, Kukés—Shishtavec e Kukés—Peshkopi”
(albinfo.ch, 2015).

Veté ARrSh né rrjetit social Facebook né fagen vet evidenton njé pjesé t€ miré té
kétyre fenomeneve gjeoteknike t€ ndodhura pothuajse pérgjaté gjithé rrjetit toné rrugor
kombétar. M€ poshté po japim vetém pak prej tyre t€ ndodhura kéto vitet e fundit.

Mg 29 korrik 2019 fagja zyrtare e ARrSh né Facebook shkruan mbi problematikat e
ndodhura si n€ Rajonin Verior ashtu edhe né Rajonin Qéndror duke pérmendur specifikisht
ngjarjet e ndodhura né aksin Hani i Hotit-Tamaré€, Shkodér-Muriqan, Ura e Kirit-Mjedg,
Mjedé-Puké-Fushé Arrés—Kukés, Qafé Qelé-Puké dhe sidomos né zonén Gomsiqe ku ka
pasur rénie materialesh inerte por pa krijuar probleme né qarkullim.

Ndérsa né té njéjtén kohé né aksin rrugor Krujé-Sarisalltik ka pasur rréshqitje té guréve
t€ médhenj pa pasur bllokim t€ rrugés por qarkullimi i mjeteve €shté béré i mundur vetém
me njé korsi.

. £ | Autortet Rugor Shajptar - Fagja zyrtare Q @ Autoriteti Rrugor Shqiptar ses

shliked~ | 3 Following~ | A Share | «e 27 Mar + Q@
\
{ Autonteti R Shqiptar - Fagja Zyrt o s 2 5
) \ & v;-:-:a:t;::uvgic oq'w famsn ONE& aksin Berat-Corovodé, km 36 né Kakruk,
[/ ' Ne disa akse. kryesisht né zonen veriore te vendit, gjate nates se kaluar pa‘tl rénie gurésh né trup te ITUgéS !
v ka pasur reshje shiu +.>me intensitet t& larté RV K . P b .t. ...h . .
V“ L ARRSH né bashk&punim me Kempanité e mirémbajtjes kané qené né @ Ompanla e mirem a] ]eS menJe ere mori
gatishméri & & dhe kané béré té mundur pastrimin e rrugéve. A H Hse B i
Nl &Te gﬂma‘akset kryesore 1€ vendit kang qé & hapura masa per hapjen € ITUgesS g PA Iejuar _
Rajoni Verior bllokimin e trafikut né mé pak se njé oré (4
Autoriteti Rrugor Né aksin H. Hotit - Tamare, si dhe né akset Shkodér-Murigan dhe Ura e Kirit " . " e e .
SR — Mjede. Mjeds - Puke - Fushe Arres — Kukes, né Murrigan, ne Qafe Qele Tashmé rruga éshtée hapUr néte dyja senset e
QP - Fadia Puke sidomos né_.. See More |&vizi
Zyrtare evizjes &5

#ARRSH #MIE

Home
Posts
Reviews
Videos
Photos
About

Community

Create a Page

Figura 2-13 Rénie gurésh (ARrSh)

Duke gené fenomene me njé ndjeshméri dhe kosto t€ madhe pér t€ gjithé, edhe politika
nuk ka ndenjur larg tyre. Ajo n€ shumicén e rasteve i ka pérdorur ato duke nxjerré né drité
pa dashje até qé ne kemi theksuar dhe theksojmé edhe né kété studim, réndésiné e
menaxhimit té risqeve gjeoteknike dhe mungesén e theksuar ndér vite té studimeve
cilésore gjeologo-inxhinierike né té gjitha veprat e infrastrukturés rrugore pérgjaté
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gjithé fazave té zhvillimit té projektit. Pér t&€ qéné mé konkret po japim mé poshté vetém
disa nga prononcimet e kryeminstrit aktual duke nisur me Rrugén e Kombit.

“Kjo &shté njé rrugé e papérfunduar, €sht€ e béré pa studimet e nevojshme
gjeologjike............ “ (indeksonlin.net, 2018)

Né njé€ intervisté t&€ dhéné né 4 tetor 2018 mbi ményrén se si ishin menaxhuar ndér vite
projektet e infrastrukturén rrugore kryeministri shprehet se pér shkak té€ mungesés sé
studimit t& projektit n€ té€rési, shumé kontrata jan€ anulluar.“Rruga e Pogradecit kishte njé
projekt skandaloz, nuk kishte studim gjeologjik. E kemi ribéré gjithé projektin dhe
praktikisht e kemi filluar nga e para.,, (Caushi, 2018).

Pérséri n€ nj€ dalje té tij para mediave pér investimet e reja né€ infrastrukturén rrugore
ai thekson “Sé shpejti fillon segmenti Thumané-Kashar, Milot-Balldreng, Orikum-Llogara,
do pérfshihet edhe Bypassi i Tepelenés q€ do té integrohet né€ kété rast. Edhe kétu kemi
trashéguar t€ njéjtin problem si né rrugét e tjera, mungesén e studimit gjeologjik.”
(panorama.com, 2018).

Gjaté pérfundimit té kétij studimi erdhi edhe supriza si pér t€ vértetuar dhe pér ti dhéné
nj€ vleré t& shtuar punés sime s€ kryer deri tani. N€ vizitén e saj t€ radhés mbi ecuriné e
punéve né ByPass-in e Vlorés ministrja e MEI-it Zj.Balluku u shpreh “Jam kétu prané
bypass-it t&€ Vlorés, n€ kété segment, i cili ka gené segmenti mé problematik. Problemi vjen
edhe nga studimi gjeologjik i munguar i béré né vitin 2009 pa treguar té gjitha té fshehtat
e néntokés g€ ne po pérballemi sot”. ( Top Channal, 2021) ndérsa kryeinxhinieri qé ndjek
punimet né kété projekt tregon “Kjo &€shté zona mé problematike, jané 10 km qé kemi
problematiké t€ madhe gjeologjike” (panorama.com, 2018)

24 Qéndrueshméria e shpateve té rrezikuara nga fenomenet
gjeodinamike né rrugét e Shqipérisé.

Né programin e zhvillimit t€ infrastrukturés studimet gjeologo inxhinierike jané njé
piké mjaft e réndésishme. Kérkesa pér ndértime t€ reja infrastrukturore shtrojné para sé
gjithash nevojén e sigurisé pér jetégjatésiné e tyre dhe njé ndér faktorét e pa friké ai mé
themelori éshté géndrueshméria e terrenit. T€ gjitha problemet qé po evidentohen sot né
infrastrukturén rrugore, pikésépari kané ndodhur si rezultat i neglizhimit t& gjeologut né
pjesén dérrmuese t€ rasteve, apo t€ injorimit t& projektit gjeologjik né raste té tjera ose dhe
mos evidentimit t€ shenjave dhe fenomeneve té ndryshme gjeoteknike. Gjithashtu studimet
gjeologo-inxhinierike nuk i pérgjigjen té gjitha fazave té projektimit dhe né pérgjithési jané
studime q€ pér nga shkalla e detajimit korrespondojné me fazén e fizibilitetit ose projekt-
idesé.

Njé€ pjesé e mir€ e territorit n€ vendin ton€ rrezikohet nga fenomenet gjeodinamike té
shpateve, e sidomos rréshqitjeve, t€ cilat kané njé pérhapje té konsiderueshme né vendin
toné apo fenomeneve té ndryshme gjeoteknike. Alarmi &shté dhéné nga veté ngjarjet e
ndodhura (shkarje, rrézime, rénie gurésh, shémbje masive etj.) pérgjaté gjithé rrjetit t&
infrastrukturés soné rrugore. Ato ndodhin thuajse né t€ gjitha akset e rrugéve tona. Duke
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qéné arteriet tona kryesore té transportit rrugor edhe dukurité e ndodhura né to marrin njé
véméndje t& vecantg.

Studimet gjeologo inxhinierike sidomos ato té kryera nga ShGjSh si dhe disa raporte
té ndryshme té Bankés Botérore (BB) kané paralajméruar rrezikun e rréshqitjeve pérgjaté
rrjetit toné rrugor, por problem mbetet mosmarrja parasysh e kétyre alarmeve nga ana e
pushtetit lokal si dhe agjencive té cilat merren me menaxhimin e rrjetit rrugor.

2.5 Qéndrueshmeéria e shpateve dhe faktorét qé ndikojné.

Territori 1 Shqipérisé karakterizohet nga njé€ tipar i pagéndrueshmérisé sé shpateve té
cilat ndodhin si prej faktoréve natyrore (gjeologjia e terrenit, tektonika, reshjet, térmetet,
veprimtaria e ujrave sipérfaqésore dhe néntokésore etj) ashtu edhe atyre teknogjené
(ndértimi rrugéve, tuneleve, digave, ndértesave) té€ cilat prishin ekuilibrat natyroré t&
géndrueshmérisé sé terrenit dhe sidomos t€ shpateve.

Njé tjetér kéndvéshtrim né pagéndrueshmériné e shpateve &shté edhe ndarja e
faktoréve qé 1 shkaktojné kéto pagéndrueshméri né faktoré aktiv dhe faktoré pasiv:

2.5.1 Faktorét pasiv(ndikues)
Faktoré pasiv mund t€ pérmendim:

+ ndértimi gjeologjik,
+ tektonika,

+ relievi,

* tjetérsimi.

2.5.2 Faktorét aktiv(iniciues)

Faktoré aktiv mund té pérmendim

veprimtaria e ujérave sipérfaqésore dhe néntokésore,
veprimtaria hidrometeorologjike (d€bora, ngricat, shiu, era etj),
térmetet,

bimésia,

mbulesa vegjetale,

veprimtaria e njeriut.

PR R E OBt

Terreni yné karakterizohet nga njé reliev kodrinoro-malor té rreth 75 % t€ territorit,
masivé shkémboré me copétim t€ ndjeshém vertikal dhe masivé shkémboré me copétim té
ndjeshém horizontal, ujéra sipérfagésore té rrémbyeshém klimé me ndryshime té forta
stinore, zoné me sizmicitet t€ larté. T€ gjithé kéta faktoré ndikojné€ né gé€ndrueshmériné e
terrenit.
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Pagéndrueshmérité e terrenit kryesisht pérftohen menjéheré pas reshjeve té forta e té
rrémbyeshme. Ato vérehen dukshém mé shumé gjaté shpateve té rrugéve sidomos gjaté
hapjes sé€ rrugéve té reja ku ekuilibrat e géndrueshmérisé jané prishur nga punimet e kryera
né to, si dhe nga rrjedhjet ujore sipérfaqésore t€ pa disiplinuara té€ kanaleve, pérrenjéve apo
lumenjve.

2.6 Qéndrueshmeéria natyrore e shpateve

Fenomenet gjeodinamike t& shpateve né Shqipéri kané njé pérhapje jo t€ vogél
konsideruar né raport me sipérfagen e territorit ton€. Evidentimi dhe iventarizimi i tyre e
ka zanafillén rreth viteve 50 t& shekullit t& kaluar. Njé numér i madh institucionesh qé
vepronin né fushén e ndértimeve merreshin edhe me studimin e kétyre fenomeneve.
Zakonisht kéto studime ishin relacione qé lidheshin direkt me veprén qé ishte planifikuar
té ndértohej(objekte banimi, shkolla spitale rrugé etj). Ato morén njé réndési té€ veganté
dhe shumé profesionale me fillimin e ndértimit t&€ hidrocentraleve dhe hekurudhave.

T¢ gjitha kéto studime pas viteve "90 u kaluan né arkivén e Shérbimit Gjeologjik
Shqiptar (ShG;jSh) i cili sot ka njé arkivé shumé t€ pasur me té gjitha studimet e kryera deri
sot né kété fushé.

Pér té patur njé panoramé té qarté t€ qéndrueshmérisé sé territorit Eshté realizuar pér
heré t€ paré né Shqipéri né vitin 1997, né shkallén 1:200.000 harta e zonimit gjeoteknik t&
territorit t€ Shqipérisé (Figura 2-14). Kjo harté e ndante territorin e géndrueshmérisé
natyrore t€ shpateve né tre zona me terrene:

56.6 % té territorit
33.6 % té territorit
9.8 % té territorit

1. Té& géndrueshme
2. Relativisht t&¢ géndrueshme
3. Té pagéndrueshme

Gjithashtu né Tabela 2-2 jepet qéndrueshméria natyrore e terrenit si né km? ashtu edhe
né pérqindje, e ndaré edhe sipas formacioneve pérbérés té terrenit. (MPVD, 2008).

Tabela 2-2 Qéndrueshméria e shpateve natyroré sipas terrenit (MPVD, 2008)

Terreni (Km ?
Mjedisi Gjeoteknik | Kodi O it Re.:'lativishtn Snefdestm Gjithsej
Qéndrueshém
Gélgeroré G 7,728.90 7,728.90
Magmatik 1 4,131.02 101.78 13445 | 4,367.25
Flishe F 46.86 7,556.07 1471.38 | 9,074.31
Gipse Gi 117.98 117.98
Molase M 1,876.80 1073.39 | 2,950.19
Dhera me kohezion Dh 3,158.70 3,158.70
Dherat pa kohezion Re 883.69 91.93 975.62
Gjithsej 16,067.15 9,534.65 2,771.15 | 28,372.95
Pérqindja 56.6% 9.8% 100%

29




DURRES

G - Géiqerorg
| - Shisbrmbin| magmatik

Shen|at konvencionale
L8 gandneaeshmersa

[ e
m Relativisnt | gemaruesham

F - Fishet
Ca - Cipsat
M - Moizsat i
D - Taka o idhurs i
Ao - Shiemiin 1o pa ldnur

Figura 2-14 Harta Gjeoteknike e Shqipérisé (MPVD, 2008)

Gjaté viteve 2011-2015 u zhvillua projekti “Pérpilimi i hartave té rréshqitjeve dhe t&
ndjeshméris€ ndaj rréshqitjeve: 1:200 000 pér territorin e Shqipérisé dhe 1:50 000 pér
qarget e Shqipérisé,,. Ky projekt u realizuar duke u bazuar né analizén e 6 elementéve:
litologjing, pjerrésiné e shpatit, aspektin, mbulesén e tokés, sasiné e rreshjeve, sizmicitetin.
(ShG;jSh, 2015).

Nga studimet e kryera ndér vite nga gjeologé t€ ndryshém si dhe nga puna konkrete
né terren né kuadér té€ projektit u realizuan hartat litologjike (Figura 2-15). Bazuar né
pérqasjen e fenomeneve gjeodinamike t&€ shpateve kundrejt njé litologjie t& caktuar u bé e
mundur ndarja litologjike sipas 13 grupeve duke u unifikuar pér té gjithé Shqipériné. Secila
prej kétyre ndarjeve litologjike ka peshén e vet né gjeodinamikén e shpateve (Tabela 2-3).
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Tabela 2-3 Legjenda e hartés Litologjike (SHGJSH 2015)

Emértimi i Sipérfaqja Moshat gjeologjike nga harta Gjeologjike
Nr formacionit qé zéné 1:50. 000
litologjik (né %)
sz3 —ngz, Pg», Pgi, Crz, Crat, Crz, Crial — Cracm,
1 | Shkémbinj 23,02 Crib-ap, Cribe-v, Cr, Cri, J3-Cry, J3k, I3, Jo3, I,
karbonatiké Jio, 11, J, Ts-0h, T3, Ta-Ja, Tos, Tol, T, Tia, Ti, D.
) Shkémbinj
intrusivé 11,75 Y23, YJa, 0], 8]2.3, 6J2, vIa, ¥]o, 6J2, €P-T1, vPz
Shkémbinj
3| efuzivé 1,77 | Mo Bla, ada, O-S.
Shkémbinj
4| metamorfiké 2,21 Pz, S-D, O-S, P -Ty, 1Sl 1* Ja,
Shkémbinj
5 | efuzivo- 0,90 Pz, BT2-J:
sedimentare
Shkémbinj
6 | evaporitiké 077 | T
Shkémbinj Pgi2,Pgs!, Pgi’-Pgs’, Pgy?, Pgs’, Pgy’-Ni'a, Pg.?,
7 | flishoré dhe 26,33 Pg>-Pgs3, Crom-Pg, Crom, J5t-Crocm.
flishoidalé
Shkémbinj
8 | ranoré dhe 5,15 P-T1, N\la, Pg33—N11a, N3t, N2, Norr
konglomeratiké
Shkémbinj Na'h, No, Ni’m, Ni’t, N2, Ni%s, Ni'b, Pgi*-Ni'a,
9 | argjilors 404 | Pglc
Shkémbinj té
10| ndérmjetém 2,67 N2-Qp, No2-r, Js
Dhera me
11| xohezion 4,86 Qh, Qp
Dhera pa
12 | kohezion 3,70 Qh, Qp-h,
13 | Dhera t€ pérzier 11,16 Qh,Qp
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HARTA LITOLOGJIKE E SHQIPERISE

Legenda
Formacione Litologjike
[ Shkembinj karbonatike

[7] shkembin intruzive

E Shkembinj efuzive

E Shkembinj metamorfike

DID Shkembinj efuzivo-sedimentare

IZZ] ‘Shkembinj evaporitike

[E==] shkembinj flishore dhe fiishoidale

Shkembinj ranore dhe konglomeratike
Shkembinj argjilore

Shkembinj te ndermjetem

E Dhera me kohezion

Dhera pa kohezion

Dhera te perzier

50 Kilometers

Figura 2-15 Harta litologjike me rréshqitjet e Shqipérisé ( ShGjSh 2015)

Po késhtu u béné edhe analizat pér té gjithé elementét e tjeré si dhe ndarja e tyre né
klasa dhe peshat specifike né mundésiné e ndikimit té aktivizimit t€ fenomeneve té
rréshqitjeve.

Kéndi i pjerrésisé s€ shpatit 9 klasa
Aspekti. 9 klasa
Mbulesa e tokés. 9 klasa
Sasité e rreshjeve 9 klasa
Sizmiciteti. 8 klasa
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Pas vlerésimeve u krye edhe pesha e ndikimit pér cdo faktor né térési, né ndikimin
e aktivizimit t€ fenomeneve t€ rréshqitjeve (Tabela 2-4).

Tabela 2-4 Pesha e faktoréve, né ndikimin e aktivizimit té rréshqitjeve( ShGjSh)

Nr | Emértimi i faktorit Klasat nl\(/llizll(siz:nei ¢
1 | Litologjia 9 35%
2 | Kéndi i pjerrésisé s€ shpatit 9 35%
3 | Aspekti. 9 10%
4 | Mbulesa e tokés 9 10%
5 | Sasité e rreshjeve 9 5%
6 | Sizmiciteti 8 5%

Sipas kétyre t€ dhénave éshté béré edhe ndarja e territorit Shqiptar n€ 5 zona me mundési
té aktivizimit t&€ fenomeneve t€ rréshqitjeve.

Zona me mundési shumé t& ulét

Zona me mundési t€ ulét

Zona me mundési mesatare

Zona me mundési t€ larté z€né rreth 4129 km?2, ose rreth 15 % té gjithé sipérfages
Zona me mundési shumé t€ larté z&né rreth 287 km2, ose rreth 1 % t& gjithé
sipérfages

T¢€ dy zonat e fundit sé bashku zéné rreth 16 % té territorit t&€ Shqipéris€. Kjo shifér
konsiderohet e larté.

Nga t&€ gjitha ¢faré sollém mé sipér né kété kapitull konsatatohet né ményré té
pérséritur se né shumicén projekteve té infrastrukturés rrugore ka njé mungesé té theksuar
té studimeve gjeologo inxhinierike dhe aq mé tepér njé mungesé totale t&€ menaxhimit té
fenomeneve gjeoteknike. Kjo mungesé verehet dukshém né té gjitha fazat e zhvillimit té
kétyre projekteve. Bazuar né eksepriencén personale, konsultimet dhe bisedat me
specialisté t€ fushés, si dhe shqyrtimin e literaturés mé t€ miré né kété fushé, pérshtatur me
ambjentin dhe legjislacionin ton€, ményrén se si kryhet menaxhimi i dukurive gjeoteknike
pérgjaté gjithé fazave té zhvillimit t€ projektit &shté zhvilluar né kapitullin pasardhés.
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3 RISKU GJEOTEKNIK NE PROJEKTET E RRUGEVE
3.1 Hyrje

Né kété kapitull jepet njé pérshkrim i metodologjisé dhe ecurisé s€ punés pérgjaté
studimit, llojin dhe sasin€ e t€ dhénave t€ mbledhura gjaté€ punés né terren dhe ményrén e
organizimit t& kétyre t€ dhénave.

Studimi éshté realizuar kryesisht duke u mbéshtetur fort n€ pérvetésimin e literaturés
pérkatése, informacioneve té€ marra nga burime té ndryshme (t€ gjitha té cituar né material),
mbledhjen dhe interpretimin e t€ dhénave né terren, t€ dhéna t€ marra nga imazhet satelitore
si dhe nga eksperienca e punés sime né€ kété drejtim.

Pérsa i pérket punés bibliografike u shqyrtuan dhe u pérvetésuan njé numér i madh
materialesh dhe punimesh t€ autoréve té huaj dhe atyre vendas me fokus té vecanté até t&
menaxhimit t& riskut gjeoteknik. Analizimi i njé séré dokumetacionesh dhe legjislacionit
né fuqi n€ Republikén e Shqipéris€ qé€ lidhet né ményré t€ drejtépérdrejt me menaxhimin e
riskut, ményrat dhe pérgjegjésit e tij. Manuale dhe dokumenta té institcioneve mbi
menaxhimin e riskut si dhe ményrén e menaxhimit t€ kétij risku nga kéto institucione dhe
vecanérisht ato g€ merren me menaxhimin e rrjetit toné rrugor. T€ gjitha sa mé sipér u
sollén né kété studim té pasuruara me analiza dhe ide té reja pérsa i1 pérket fokusit t& kétij
studimi, menaxhimin e riskut gjeoteknik né projektet e infratsrukturés rrugore.

Informacione dhe té dhéna t€ hollé€sishme u morén né terren gjaté periudhave té
ndryshme t€ studimit. Pér ta konkretizuar sa mé miré edhe me punén né terren u mor né
studim rruga e ByPass-it t€ Vlorés por edhe eksperienca ime né veprat e méparéshme té
infrastrukturés rrugore. I gjith€ historiku i rrugés u hulumtua dhe u ndoq me kujdes si nga
ana e dokumentacionit t€ tij edhe gjaté kohés s€ zbatimit té tij, me fokusin tek menaxhimi
i riskut gjeoteknik gjaté gjitha fazave té ecuris€ s€ progesit.

U hulumtuan dhe u studiuan né detaje té gjitha pjesét q€ rezultuan t€ rénd€sishme dhe
té arritshme né kornizén kohore té studimit. Zona ku kalon rruga &shté jashtézakonisht
komplekse nga piképamja strukturore prandaj pérvetésimi i njé sasie t€ dhénash me metoda
té ndryshme dhe shpérndaré né ményré t€ unifikuar sipas indikatoréve qé ndikojné né
studim &shté njé nga faktorét e réndésishém pér t€ pasur njé bazé t& miré t&€ dhénash. Kéto
té dhéna té mundésojné edhe lejimin e nj€ interpretimi t€ qéndrueshém dhe té hollésishém
gjeologjik dhe gjeoteknik t& zonés.

Pér té pércaktuar mé mir€ marrédhéniet midis vegorive strukturore, litologjisé,
pozicionit strukturor, faktoréve dhe aktoréve t&€ ndryshém qé ndikojné né menaxhimn e
riskut gjeoteknik, zona u studiua duke pérdorur daljet, zhveshjet e ndryshme gjeologjike,
monitoruar shpatet, si dhe duke pérdorur metoda strukturore pér analizén e
mosvazhdimésive.
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Puna né terren startoi n€ janar t€ vitit 2019 duke zgjatur deri n€ dhjetor 2021 pér njé
periudhé aférsisht dy vjecare pér veté natyrén e studimit.

Projektet e infrastrukturés rrugore marrin njé kohé té gjaté q€ nga fillimi i tyre e deri
né pérfundim. Ashtu si té gjitha projektet né fushén e ndértimit edhe projektet e rrugéve
kalojné népér disa faza. Gjaté kétyre fazave ato ideohen, planifikohen, projektohen,
tenderohen dhe mé pas zbatohen dhe vihen né€ funksion t€ ploté, ku mé pas kan€ nevojé
edhe t€ mirémbahen. Ky rrugétim 1 gjaté ka véshtirésité dhe problematikat e veta té cilat
duhen t€ njihen mjaft miré nga specialistét e secilés fushé pasi gjaté gjithé kétij rrugétimi
projekti kalon n€ njé séré risqesh, té cilat véné né rrezik dhe vet pérfundimin e tij nése ato
nuk menaxhohen si¢ duhet.

Menaxhimi i risqeve pér heré té€ paré hyri si njé fushé e re né fund té viteve 50.
Zhvillimi i teknologjive té reja u pasua me njé rritje tejet t&€ konsiderueshme té€ démtimeve
né mjedis. Kjo pruri dhe njé rritje t€ shqeté€simit publik i cili u b€ edhe promotor i
menaxhimit té risqeve sidomos atyre mjedisore.

Mbi menaxhimin e risqeve né fushén e ndértimit €shté diskutuar pér njé kohé t& gjaté
nga autoré t&€ ndryshém, duke pérmendur me radhé Terzaghi 1961, Ang & Tang 1984, de
Mello 1988, Thompson dhe Perry 1992, Hintze 1994, Sturk 1998, Xhafari 2001, Clayton
2001 e té tjeré.

Metodat e para té€ pérdorura pér administrimin e riskut né industrin€ e ndértimit ishin
mé tepér, subjektive dhe nuk merrnin né€ konsideraté t€ gjithé projektin pérgjaté gjithé
fazave té€ tij. Mungesa e njohurive dhe burimeve financiare né até kohé bénte q¢ menaxhimi
i riskut t€ ishte mbi baza informale dhe bazuar né intuitén e personit vendimarrés opo
pérgjégjés pér projektin (Anderson et al, 2007).

Pérsa 1 pérket menaxhimit t€ riskut n€ industriné e ndértimit ai starton rreth viteve 90
té shekullit t€ kaluar. Projektet e médha infrastrukturore dhe kompleksiteti i tyre pérfshinte
edhe risqe t€ médha e t& gjithanéshme tashmé jo vetém né fushén mjedisore por thuajse né
té gjitha fushat qé nga ato politike, sociale, kontraktuale, organizative, financiare,
teknologjike et;.

Njé ndér risqget i cili merret né shqyrtim fare pak pér mos té théné qé anashkalohet né
té gjitha fazat e projektit €shté RISKU GJEOTEKNIK.

Mund t€ themi g€ kjo vjen si pasojé e neglizhencés s¢ aktorévé q€ merren me
menaxhim né térési t€ projektit por edhe njohurive té pakta té tyre n€ fushén e menaxhimit
té risqgeve dhe ag mé tepér t€ mungesés apo mospérfshirjen e specialistéve gjeologo-
gjeoteknik.

T¢ gjitha projektet e ndértimit, t€ médha apo t€ vogla qofshin, t& thjeshta apo té
ndérlikuara, kalojné népér disa faza té zhvillimit t€ tyre. Kéto faza jané krijuar pér té
organizuar hap pas hapi aktivitetet né ményré q€ asnjé prej tyre t€ mos anashkalohet. Ato
kané njé rregull t€ mirépércaktuar dhe né€ pérgjithési jané té rregulluara me ligje, nene dhe
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rregullore pérkatése duke shérbyer si njé udhézues i miré né ményré qé gabimet t&
minimizohen.

Né shembullin me klasik t€ njé projekti civil e aq mé té€pér njé projekti t&
infrastrukturés rrugore jané kéto faza zhvillimi: planifikimi, projektimi, tenderimi, ndértimi
dhe mirémbajtja. N& secilén prej tyre risku gjeoteknik ka réndésin€ e vet duke ndikuar
drejtpérsédrejti n€ secilén fazé té zhvillmit né kohén dhe koston e realizimit té projektit.

Né vazhdim studimi &shté ndalur né katér faza ku edhe roli dhe ndikimi i riskut
gjeoteknik €shté me i drejtpérdrjeté, fazén e planifikimit, fazén e projektimit, fazén
ndértimit dhe fazén e funksionim- mirémbajtjes. Pérsa i pérket fazés s¢ tenderimit duke
qéné se €shté me tepér ané legjislative nuk e kemi trajtuar me idené e qarté se né kété faze
risku gjeoteknik €shté rezauruar né fazén e planifikimit dhe projektimit dhe vjen si paketé
e gatshme né dokumentet e “hedhura” pér tenderim.

3.2 Menaxhimi i riskut gjeoteknik né fazén e planifikimit

Duke géné qé€ €shté edhe faza e paré€ e startimit t&€ njé projekti rrugor themi me plot
bindjen se mund té€ jeté faza kryesore e projektit, aty ku shumica e proceseve iniciohen dhe
zhvillohen pérgjaté késaj faze. Réndésia qé ka kjo fazé lidhet ngushté me pércaktimin e
planit t&€ menaxhimit t& projektit i cili né vetevete pércakton né¢ ményré té qarté hapat dhe
punén qé€ duhet kryer gjaté projektit.

Planifikimi €shté njé proces i véshtiré vendimarrjeje i cili duhet t&€ zgjidhé nj€ séré
problemesh komplekse gé lidhen né ményré té ndérsjéllté me njéra tjetrén. Eshté MEI dhe
institucionet nén varési té saj ato té cilat kané pérgjegjési pér njé planifikim t€ miré fizik
dhe ekonomik té ndértimit t€ rrugéve dhe pérmirésimin e rrjetit rrugor. Sigurisht qé jané
nj€ séré hapash g€ ndérrmerren gjaté késaj faze. Nga kéndvéshtrimi i menaxhimit té risqeve
dhe sidomos atij gjeoteknik mé poshté po paragesim hapat qé duhet t&€ ndigen gjaté fazés
s€ planifikimit pér menaxhimin e riskut gjeoteknik népérmjet njé skeme. T€ gjitha hapat
shogérohen me njé pérshkrim apo metodiké t€ sjellé né realitetin shqiptar duke dhéné njé
tablo té qarté pér secilin prej tyre.
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Figura 3-1 Hapat e fazés sé planifikimit
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3.2.1 Pércaktimi i objektivit té¢ ndértimit

Objektivi kryesor népérmjet menaxhimit t€ riskut €shté identifikimi 1 problematikave
t&€ mundéshme para shfagjes s€ tyre si dhe pregatitja e njé plani adresimi dhe minimizimi
né ményré qé€ ato t€ planifikohen dhe té thirren sipas nevojés, gjaté gjithé jetés sé projektit,
duke zbutur ndikimet jo t&€ favoréshme né arritjen e objektivave té caktuara.

3.2.2 Vlerésimi i tolerancén sé riskut ndaj klientit

Kjo ka té bé&jé me ményrén se si klientét ose menaxherét e projekteve, duhet té krijojné
tolerancén e tyre ndaj riskut qé né fillim t€ projektit. Pérkufizimi sipas ISO 310000 i nivelit
té pranueshmérisé s€ riskut éshté: “Sasia dhe lloji i riskut q€ njé organizaté &shté e
pérgatitur pér t€ ndjekur, t€ mbajé ose t€ marré”. Menaxheri i1 projektit merr n€ konsideraté
tipet e risqeve qé€ klienti mund ose ka gadishmériné pér t€ marré dhe pérballur me to sikurse
dhe nivelin e ekspozimit ndaj tyre né funksion té arritjes s€ objektivit t&€ vendosur prej tij.

3.2.3 Sistemi i menaxhimit té riskut

Ky sistem pércaktohet si njé grup elementesh té ndérlidhur, t€ ndérvarur ose
bashkéveprues qé sé€ bashku jané t€ afté té arrijné njé objektiv té caktuar pérmes integrimit
té tyre. Zakonisht ai ka né€ pérbérjen e vet njé nénsistem fizik, njé nénsistem human dhe njé
nénsistem administrimi. Pjes€¢ e réndésishme e tij &shté edhe ambienti né té cilin €shté
vendosur.

3.2.4 Pérfshirja e riskut gjeoteknik né sistemin e menaxhimit té riskut

Gjaté identifikimit t&€ risqeve mund té dalim me njé list€ shumé té gjaté risqesh té
natyrave dhe llojeve nga mé t€ ndryshém qé né kété fazé t&é projektit. Njé listé e kétyre
risqeve por jo té gjitha jepen né Tabela 3-1.

Tabela 3-1 Listé risqesh

Risku politik Risku né ndértim
Risku ligjor Risku teknik
Risku financiare Risku operacional

Risku i projektit Risku i reputacionit
Risku i prokurimit | Risku i IT

Risku kontraktual | Risku natyror
Risku social Risku mjedisor

Ka ményra dhe teknika t&€ ndryshme té identifikimit dhe klasifikimit té risqeve. Pér
kété arsye duhet té vlerésojmé ato té cilat evidentohen me impakt mé té larté né objektivat
e projektit pér t’ju kushtuar nje vémendje té€ vecanté.

Njé ndér to dhe nga mé t€ réndésishmit éshté edhe risku gjeoteknik. N& disa raste né

fazén e planifikimit risku gjeoteknik nuk merret né konsideraté. Kjo vjen edhe si pasoj€ e
mos pérfshirjes sé specialistéve gjeologo-gjeoteknik né€ grupet e punés sé ngritura qé né
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fazén e planifikimit. Né Figura 3-2 jepet njé skemé e thjeshté e risqeve gjeoteknike sipas
shkageve t€ ndodhjes s¢ tyre.

[ >~ Hidrologjike
— Natyrore

r Sizmike

[ | Kontraktuale —< Gjeologjia

— Njerézore
. . Teknike S Projektimi
L Ndértimi

Figura 3-2 Skemé e risqeve gjeoteknik sipas shkaqeve té ndodhjes

3.2.5 Identifikimi i specialistéve gjeologo - gjeoteknikeé

Bazuar né objektivin e projektit, duhet té identifikohet numri i sakté dhe i nevojshém
i specialistéve gjeologo—gjeoteknik g€ jan€ né institucion. K&tu duhet té pérfshihet
gjithashtu edhe numri i specialistéve t& nénkontraktoréve nése ka té tillé. Pas verifikimit t&
specialistéve q€ do jené pjes€ e grupit t&€ punés shikojmé edhe mundésiné apo aftésiné pér
té punésuar t€ rinj nése kemi mungesé t€ kétij stafi té kualifikuar. Kjo éshté e réndésishme
edhe pér fazat e tjera té projektit.

Ky hap é&shté i réndésishém pér té treja institucionet q€¢ merren me drejtimin apo
pérmirésimin e rrugéve né Shqipéri, ARrSh, FShZh dhe NjQV. Jané kéto institucione té
cilat kontraktojné projektues dhe mé pas i ¢cojné kéto projekte pér kontrolle apo oponenca
népér institucionet publike( Instituti i ndértimit, Fakultetet, ShGjSh)té cilat operojné sipas
rregulloreve dhe ligjeve né fuqi(Figura 3-3). Pasja e specialistéve té€ tillé¢ né stafet e tyre
&shté nje aset 1 gmuar pér njé kontroll dhe vlerésim shumé t&€ miré t€ menaxhimit té risqeve
teknik dhe gjeoteknik si né kété fazé por edhe né fazén e tenderimit apo gjaté kohés sé
pérgatitjes s€ termave t€ referencés (ToR), jo vet€m pér zbatuesit por né radhé té paré pér
projektuesit, g€ n€ shumicén e rasteve prodhojné projekte me studime t€ mangéta apo edhe
té dobét gjeologo- inxhinierike.
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Figura 3-3 Skemé e kontroll/oponencés sé projektit

3.2.6 Analiza paraprake e riskut gjeoteknik

Kuptimi i analizés s€ riskut referuar vendimit Nr. 648, daté 22.7.2015 botuar né
Fletoren Zyrtare Nr.140 2015 shprehet se:“Analiza e riskut pércaktohet si njé qasje
sistematike pér té analizuar sekuencat dhe ndérveprimet né€ incidentet dhe aksidentet e
mundshme, duke identifikuar né két€ ményré pikat e dobéta t&€ sistemit dhe marrjen e
masave pérmirésues. Termi “Analizé risku” mbulon njé familje t€ madhe t&é gasjeve té
ndryshme, metodave dhe modeleve komplekse qé kombinojné komponenté t€ ndryshém
metodiké pér arritjen e njé qéllimi té caktuar.” ( Fletore Zyrtare Nr.140, 2015). Né ményré
té detajuar né€ kété studim jepen té€ sqaruara terminologji si dhe skema e metoda jo vetém
té analiz€s s¢€ riskut por t€ gjithé menaxhimit té riskut né pérgjithési.

Duke géné se fokusi yné ka té€ b&j€ vetém me riskun gjeoteknik vlerésimi dhe analiza
paraprake e risqeve kryesore gjeoteknike t&€ projektit krijon edhe bazén pér aktivitetet e
mbetura t€ menaxhimit té riskut.

Ashtu si analiza e pérgjithshme e riskut edhe risku gjeoteknik ndjek pér vlerésimin e
tij skemén me dy qasje, qasjen sasiore dhe qasjen cilésore.(Figura 3-4).

Né qasjen sasiore, analiza sasiore e riskut pérdor njé ményré mé komplekse

matematikore pér t€ analizuar numerikisht mundésin€ qé risku do t€ ndodhé, efektet mbi
objektivat e projektit, si dhe pasojat respektive.
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N¢€ gasjen cil€sore, analiza cil€sore e riskut shikon gjasat q€ njé risk do t€ ndodhé me
té vérteté dhe ndikimin né objektivat e projektit né qofté se ai mund t€ ndodhé.

Frekuenca
Vlerésimi
Subjektive
Renditja e Riskut
Qasja Cilésore Ndikimi
Vlerésimi
Qasja Sasiore _| Mundésia e shfagjes
1 ' sé Riskut
Faktori i Riskut
Kostoja e Pritshme
Faktori i Riskut

Vonesa e Pritshme

Figura 3-4 Qasjet e vlerésimit té riskut

3.2.6.1 Qasja Sasiore

Kjo qasje pérdoret pér projekte rrugore t€ médha dhe komplekse. Si shembull,
Deparatamenti i Transportit n€ shtetin e Washingtonit t¢ SHBA rekomandon qé té béhet
nj€ vlerésim sasior i rrezikut té€ kostos pér projekte mé t&€ médha se 10 milion dollaré dhe
pérdorimi i njé metode analize zyrtare pér projekte qé kushtojné mé shumé se 25 milion
dollar. (WSDOT, 2014). Ka njé numér jo t€ vogél t€ qasjeve matematikore té cilat llogarisin
ndikimin total té riskut dhe jo vetém pér risqet gjeoteknike. Njé€ prej tyre €shté edhe metoda
Monte Carlo e cila pérfshin metodat analitike dhe teknikat e simulimit por ka edhe metoda
té tjera.

Eksperienca joné na ka treguar se asnjé institucion (ARrSh, FShZh) nuk bén
vlerésimin ekskluziv té riskut gjeoteknik. E gjithé veprimtaria e vlerésimit té risqeve
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gjeoteknike kryhet si pjes€ e risqve té€ pérgjithshme té projektit. Q&€llimi i vlerésimit t&
riskut t€ pérshkruar né kété studim éshté té sigurojé udhézime pér pércaktimin sasior té
riskut t& faktoréve gjeotekniké né koston dhe kohén e njé projekti. Si e till€, e njéjta
metodologji e pérgjithshme pér vlerésimin e riskut té t&€ gjithé projektit mund té pérdoret,
por me theks né rreziget gjeoteknike.

3.2.6.2 Qasja Cilésore

Kjo qasje mat ndikimin dhe propabilitetin e risqeve té identifikuara dhe i rendit ato né
nj€ regjistér pér t&€ kryer edhe analizén e zbutjes sé riskut. Né qasjen cilésore gjithcka
bazohet né perceptimin qé ka grupi i punés pér tipet e risqeve qé do evidentohen dhe
ndikimi qé€ ato kané né€ projekt, prandaj kjo qasje éshté subjektive.

Né fazén e planifikimit nuk éshté se ka shumé t€ dhéna né dispozicion késhtu qé grupi
1 punés (specialistét gjeologo-gjeoteknik) né bazé t€ njohurive paraprake té tyre pér
vendodhjen dhe kushtet e terrenit, né pérgjithési mund té béjé t€ mundur identifikimin e
disa risqeve t¢ mundshme duke krijuar edhe nj€ ide t€ pérgjithshme t€ madhésis€ sé tyre.
Gjithsesi né két€ faz€ grupi mund t€ béjé njé vlerésim té pérafért duke pércaktuar
propabilitetin dhe ndikimin nga 1 n€ 5 (Tabela 3-2) (WSDOT, 2014). Pra njé rezultat té
madhésisé s€ riskut té identifikuar si produkt i kétyre dy faktoréve i shprehur né€ ekuacionin
e méposhtém.

Rezultati i1 riskut = Propabiliteti i riskut X Ndikimi 1 riskut
Tabela 3-2 Matrica e riskut (Clayton, 2001a)

I mesém
e —

| ulét
EEEEEEE

Ndikimi ‘

Zonat me rrezik té larté, t€ mesém dhe té ulét né matric€ bazohen né disa manuale dhe
burime nga autoré t&€ ndryshém. (WSDOT, 2014) (Clayton, 2001a)

Gjasat té ndodhé
(Probabiliteti)

3.2.6.2.1 Pérdorimi i termave cilésoré dhe kalimi i tyre drejt njé gjykimi
numerik.

Gjaté komunikimit t& tyre profesional specialistét e grupit t€ punés duke qéné eksperté
té fushave t€ ndryshme (arkitekté, ekonomisté, financieré, inxhinieré, juristé, etj) shpesh
hasin kegkuptime né t€ kuptuarit korrekt té termave té caktuar. Kjo sjell njé komunikim jo
eficent dhe problematik gjaté punés n€ grup. Pér kété arsye €shté njé domosdoshméri
vendosja e nj€ terminologjie t&€ pérbashkét dhe té mirépércaktuar duke sjellé edhe nj€ kalim
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nga termat cilésore né gjykim numerik t€ njéjté. Njé shembull i miré vjen nga
Departamenti i Transportit té shtetit t€ Washingtonit né SHBA.
Tabela 3-3 Kalimi nga termat cilésor né numerik (WSDOT, 2014)
Ndodhja
Probabiliteti Sinonime me
(Gjasat qé té dodhin) péraférsi
(%)
Shumé e larté Pothuajse e sigurt Shumé i sigurt >90
E larté Me gjasé té ndodhé Pothuaj i sigurt 80
Mesatare E mundshme Ndoshta 50
E ulét Nuk ka gjasa té ndodhé | Rralléheré 20
Shumé e ulét E rrallé E pabesueshme <10
Ndodhja
I . R me
Ndikimi (Pasoja) Sinonime P
péraférsi
(%)
Shumé e larté Shumé kritike Shumé i forté > 10
E larté Kritike I forté 8
Mesatare I moderuar Mesatar 4
E ulét I buté I vogél 2
Shumé e ulét Shumé i buté Shuimé i1 vogél <1

Terminologjia e dhéné né matricén e Probabilitet-Impaktit sipas Fletores Zyrtare
Nr.140, e vitit 2015 treguar n€ Tabela 3-4 dhe Tabela 3-5 nuk na i kénaq pritshmérité tona
pérsa i pérket vlerésimit té riskut gjeoteknik pér vlerésimin cilésor té riskut.

Tabela 3-4 Kategorizimi i risqeve duke vlerésuar shkallén e kriticitetit ( Fletore Zyrtare Nr.140,
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2015)
PASOJAT E DEMIT ‘
Té
PROBABILITETI parendésishme |Te vogla Serioze Té médha |Katastrofike
A B C D E
Jo domethénés 1 2 2
Tulét 11 2 3 3
[ mundur III 2 3 3 4
[larte IV 2 2 3 4
Ekstremisht 1 larté V 2 3 4



Tabela 3-5 Pérshkrimi i kategorive té kriticitetit ( Fletore Zyrtare Nr.140, 2015)

2 | Risk i pranueshém- ruani situatén aktuale ose pérmirésojeni até

3 | Risk i konsiderueshém- masa pér pérmirésimin e situatés

4 | Risk i larté- memi meniéheré masa

3.2.6.2.2Vlierésimi cilésor i riskut gjeoteknik sipas procedurés me dy hapa

Pér t€ vendosur nése njé projekt éshté pak apo shumé i rrezikshém nga kéndvéshtrimi
gjeoteknik €shté zhvilluar njé qasje e thjeshté dhe shumé praktike duke ndjekur dy hapa té
njépasnjéshme pér vlerésimin cilésor té riskut gjeoteknik né projekt. Kjo qasje jep njé ide
rreth nivelit t€ riskut gjeoteknik né projekt dhe pércakton nje kosto té pérafért. Mbi kété
analiz€, grupi i punés do té jet€ né gjéndje t&€ japé njé panoramé té shkallés sé riskut
gjeoteknik né kété fazé t€ projektit dhe madje té vendosé nése gasja Eshté e késhillueshme
edhe pér fazén e dyté, até t€ projektimit. (Gransberg et al, 2018).

Ky proces mund té klasifikohet si njé qasje gjysmé-sasiore sepse pérdor njé gasje
cilésore pér klasifikimin dhe vlerésimin e riskut dhe mé pas pérpiqet té vlerésojé aférsisht
koston dhe ndikimet. Kjo pércakton edhe qéllimin e dyfishté : a)vlérsimi paraprak i riskut
gjeoteknik né klasifikimin e projektit si njé projekt me risk té larté, t&€ mesém apo té ulét
dhe b) vlerésimin e kétyre risqeve pér sa i pérket ndikimit té tyre n€ koston dhe kohén e
projektit.

Hapi 1

Fillon me matricén dy-dimensionale Likert ku specifikimet pér risqet jané si mé
poshté:

T¢ gjitha risqet me ndikim 5 jan€ me risk té larté

Rezultatet > 15 do té konsiderohen me risk té larté.

Risqet me gjasé 5 vlerésohen si t& paktén t€ mesém

Rezultatet nga 8 deri 12 konsiderohen té mesém.

Rezultatet e riskut <6 ose mé pak konsiderohen t€ uléta pérveg¢ kur gjasat jané 5.

VVVYVY VYV

ME pas kalojmé né vlerésimin e té gjitha risqeve gjeoteknike t&€ projektit duke
vendosur edhe shkallén e vlerésimit té tyre sipas shembullit n€ Tabela 3-6. Nése rezultati i
pérgjithshém i riskut éshté:

» >40, projekti klasifikohet me risk té larté.
» midis 20 dhe 39, projekti klasifikohet si risk mesatar.
» <20, projekti klasifikohet si me risk té ulét.
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Tabela 3-6 Matricé risku

Risku Propabiliteti | Ndikimi Rezultati i
(1-5) (1-5) riskut (1-25)
Rréshqitje dherash 4 4 |_
Rénie gurésh 3 3 9 ]
Karsti 2 3 6
Térmetet 2 2 4
Pérmbytjet 1 2 2
SHUMA 37

Risqet e vendosura né tabelén Tabela 3-6 jané simuluese. Ata jané vendosur si
shembull pér té krijuar njé ide mé t& sakté té pérdorimit té tabelés.

Hapi 2

Njé€ vlerésimi monetar edhe né€se €shté n€ nivelin konceptual t€ detajeve, mund t€ jeté
njé¢ mjet efektiv i planifikimit dhe vendimmarrjes né kété fazé té projektit. Grupi i
specialistéve t€ analiz€s s€ riskut mund t€ vlerésoje koston dhe kohézgjatjen e secilés masé
zbutése.

Né hapin e dyté shembulli (Tabela 3-7), zbatohet pér zéra t& riskut q€ dolén té larté
ose t&€ mesém. Ekipi 1 vlerésimit té riskut mund té zgjedhé té kryej€ vleresim pér té gjitha
risqet e identifikuara, pérfshiré ato me nj€ rezultat t&€ ulét. Ky proces me dy hapa mund té
pérséritet pasi informacioni dhe t& dhénat e reja béhen té€ disponueshme pér modelin
gjeoteknik. (Gransberg et al, 2018)

Vlerat kufi jané marré né ményré ilustruese por ato edhe mund té pérafrohen né bazé
té llogaritjeve t€ manualit t€ ¢mimeve si dhe né€ bazé t€ pérvojés s€ mbledhur nga disa
projekte t€ ngjashme infrastrukturore. Njé ndihmé t€ madhe mund té japi ARrSh apo
FShZh si agjensité e vetme né zbatimin e projekteve infrastrukturore ose ndonjé kompani
e specializuar né kété fushé.

Tabela 3-7 Vlerésimi i risqeve té larté dhe té mesém

. | Pérpjekje pér Pérpjekje pér
Risku Iieégll(tj:l zbutjen e zbutjen e riskut
riskut (€) (kohézgjatja)
Rréshqitje dherash 16 550,500 3 muaj
Rénie gurésh 8 250,500 2 muaj
Shuma 800,000 3 muayj
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Kostoja e dalé nga shembulli mund t€ jeté kostoja e mundshme pér studimet e
métejshme gjeoteknike. Edhe kéto kosto t€ vendosura né Tabela 3-7 jané ilustruese.

Procesi me dy hapa éshté i mjaftueshém pér trajtimin e rigeve gjeoteknike né projekte
me madhési dhe fushéveprim té kufizuar sidomos pér t€ vlerésuar nivelin e riskut né€ fazén
e hershme t€ zhvillimit té projektit duke identifikuar késhtu edhe ndonjé risk té larté pér
projektin.

3.2.7 Fillimi i regjistrit té risqeve gjeoteknike

Identifikimi 1 risqeve té projektit infrastrukturor rrugor €shté njé hap kryesor edhe pér
fillimin e hartimit t€ regjistrit t€ risqeve. N& ké&té regjistér vendosen t€ gjith€ risqet e
parashikuara té projektit. Ka shumé shembuj dhe formate té regjistrit té risqeve duke filluar
nga mé t¢ thjeshtit e deri tek ata mé t& detajuarit. Cdo agjensi apo institucion harton
regjistrin e vet t& riskut sipas fushés sé€ tij té veprimit gjithmoné duke u bazuar né€ formatet
bazé t& specifikuar né ligjin pér menaxhimin e risqeve. Kéto regjistra jané edhe detyrim
ligjor pér ¢do institucion i cili menaxhon fonde t€ buxhetit t& shtetit.

Pérsa i pérket planit t&€ menaxhimit t& riskut regjistri éshté edhe baza e zhvillimit té
regjistrit té riskut gjeoteknik. Ky regjistér mund té jeté ose njé regjistér i dedikuar pér vetém
risqet gjeoteknike ose mund té jeté i1 integruar né regjistrin e madh té risqeve té projektit.
Dy prej shembujve mé t&€ miré té kétyre regjistrave ne po i sjellim mé poshté né kété studim
duke i pé€rqgasur pér projektet e rrugéve (Tabela 3-8 dhe Tabela 3-9).
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Tabela 3-8 Regjistér Risku sipas EKB i modifikuar.

RREGJISTRII RISKUT NE INFRASRUKTUREN RRUGORE

Ky format do té pérdoret pér té mbaijtur rekorde té risqeve t& trajtuara né infratrukturén rrugore vecanérisht rrugé. Ky dokument pérmbledh t€ gjithé risqet e identifikuara; gé jané
parandaluar apo zbutur, ata qé kané rezultuar né probleme dhe ato g& jané menaxhuar dhe tashmé nuk pérbéjné problematike pér institucionin. Rregijistri i riskut &shté njé dokument

progresiv ndaj asnjé informacion nuk duhet té fshihet pérgjaté gjithé kohés qé mbahet né institucion.

INFORMACION P&R RISKUN VLERESIMI i RISKUT PERGJIGJEN KUNDREJT RISKUT
Datae
Datae fundit e Veprimet e Statusi | Riskut:
Ml | Pershirim i Riskut | Pérgiegies ':;2"":::‘:]’ flshiuar e| Propabifiel | - meakt Pﬁr’:;‘:ﬂm | [kohaam| - SEs ! Poralds Ve:;?: ® |Plen2r2| Hapur  Moyllur / Materiaizuar né
" s . problem
viti dité-muaj- ardhmen
viti
‘endosni  (Duhet t& shpreh& Emri ose fitulli i |Data kur  (Data kur ‘endosni ‘endosni Listo impaktet endosni;  Vendosni Listo me  |Listo,me Referoni ngs risku éshté ende i
mé nrunik |(1)  cfaré mund & pozicionit t& nisku &shté  |risku éshtd |L (Lart); L (Lart); specifike gé& risku  A(AfEr); N (Pa Plan); idata data cfaré  |hapur(ende mund t& ndodhé dhe
pér cdo risk ndodhé né t& personit raportuar  [rishikuar/ M (Mesatar), M (Mesatar); mund & keté né  M(Mestare); [P (Plani por i pamiratuar);  veprimet e (do t& béhet |ende duhet t& menaxhohet);
& frajtuar ardhmen dhe DpErgjegjés pér |pérherété |pérditésuar |U (UI&t) U (Ulgt) afate, buxhef, L (Larg) PE (Plani | miratuar, por ndérmarra  né té I mbyllur (ka kaluar ose éshté zbutur
(i) (ii)impakiin e riskun pare sipas sipas qellim, cilesi efj sipas efektiviteti nuk dihet ende); |pér fu ardhmen pérsuksesshem);
mundshém né pércaktimeve {8 pércaktimeve t& pércaktimev [EE (Plani i miratuar dhe pérgjigiur  tju pérgjigiur Materializuar né problem
kompani. " propabiliteteve  nivelit t& impakdit & pér kohén |efektiv) ketij risku. k&t risku.
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Tabela 3-9 Regjistér risku, Virginia DOT (Formulari PM-103B)

REGJISTRI T RISKUT  01-01-2021
PROJEKTI
VENDODHJA E
PROJEKTIT
VLERSIMI I RREZIKUT
PERGJIGJE NDAJ
VLERSIMI I RREZIKUT RISKUT TEMBETUR (PAS
Risqe STRATEGJIS SE
Ndikimi i Anétari Ndikimi né Komente Strategii Ndikimi i
Probabilteti | Impakti YL psreiegivs i | Metoda |kohé / ) SUAICEA | b pabiliteti|  Impakti ramit
probabilitetit Ekini Shenime e Zbutjes probabilitetit
ipit buxhet

1. Projektimi i rrugés

(Konsiderata mbi Projektimin, Statusi i Planeve Paraprake, Seksionet Tip, / T¢é Dhénat e Trafikut)

11 Projektimi i Urés/Tunelit (Konsideratat e Projektimit, Ndértimi né Faza, Prishja e Strukturés Ekzistuese, Estetika e Urés/Tunelit)

IIT E Drejta e Rrugés

(Pronari i rruges, Marrja ne dorezim, Zhv

endosje, Hekurudhg)

IV. Mjedisi (Statusi i Dokumentit Mjedisor; Te gjitha dokumentet sipas procedures

se ligjit per mjedisin

V. Shérbimet (Shérbimet néntokésore / t&

pérgjithshme; Linjat e energjisé

Linjate

azit, Shérbimet e panjohura (

everitare)

VI. Gjeoteknike (Statusi i vezhgimit Gjeoteknik, Re

jistri i riskut, Raporti i gjeolo

gjik hidro,

jeologjik,gjeoteknik, harta, skica, etj.)

VIL Dranazhimi (Zévendésimi

i tombinove, Pastrimi

i tombinove,Kontrolli i hyrje -

daljeve, Instalimi i tombinove

€ médha apo linjave te

VIIL Ndértimi ( Kufi

zimet né kohé , stimulues / dekurajues, sheshi i ndertimit; pastrimi i peméve,prishja e obekteve etj )

IX Pérfshirja Publike (Komuniteti, Te zgj

edhurit vendor, Qytetarét, Agjencité e Tjera)

X. Miratimet / Pajtueshméria (Agjencité e Jashtme)

XI. Koordinimi me projekte t&

tjera né vazhdim né rrejtin rrugor

XII. Céshtje shtesé¢ (Kérkesat e

paléve t&

treta, Financimi / Buxheti)

Ashtu si¢ edhe kuptohet nga té dyja tabelat probabiliteti dhe ndikimi i pritur i riskut nése
ato ndodhin, vlerésohen nga grupi i punés. T¢ gjithé risqet e identifikuara renditen né
regjistér. Secili faktor futet n€ nj€ rresht té ri. ku plotésohen té gjitha t& dhénat e kérkuara
(strategjia e zbutjes pér secilin rrezik, personi pérgjegjés pér zbutjen, kostoja e zbutjes dhe
gjasat e suksesit )

Nga eksperienca dhe intervistat e béra me specialistét e t€ dyja institucionev ky
regjistér pér numrin mé t€ madh té projekteve rrugore, pér mos t&€ théné té€ gjitha nuk

ekziston.
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3.2.8 Identifikimi si, kur dhe kush do té menaxhoje riskun gjeoteknik

Né projekte t€ vogla me risk té ulét, menaxhimi i riskut éshté njé nga pérgjegjésité e
drejtuesit té projektit, pa pasur mundési té ket€ mbéshtetje shtesé t€ menaxhimit te riskut.
Né projektet komplekse me risk t€ larté apo t&€ mesém mund té keté nevojé€ pér njé€ grup té
caktuar njerézish me aftési dhe pérvoja t€ ndryshme qé ndihmojné né menaxhimin e
risqeve. Njerézit qé€ administrojné risqet duhet té jené té afté dhe t& pregatitur e trajnuar né
menaxhimin e risgeve.

T€ jesh mé shumé se njé person qé€ identifikon rreziget éshté e favorshme edhe sepse
efekti 1 paragjykimit psikologjik mund té€ shmanget ose zvogélohet. Njéanshméri e tillé
mund té keté pasoja qé risqet t€ nénvlerésohen ose t&€ neglizhohen (Smith, 2008).

Pérsa 1 pérket dy institucioneve kryesore né Shqipéri g€ merren me infrastrukturén
rrugore ARrSh dhe FShZh, duke géné se akoma nuk kané njé manual institucional t&
menaxhimit t&€ riskut pér veté specifikat qé kéto institucione trajtojné né lidhje me
infrastrukturén rrugore shpresojmé dhe besojmé se operojné n€ punén e tyre referuar
ligjeve té cituara mé poshté pér menaxhimin e riskut.

Né vitin 2014 njésia e Auditit t€ Brendéshém né FShZh prodhoi njé raport t&
miréstrukturuar pérsa i pérket menaxhimit t€ riskut né institucion duke konstatuar
mangésité dhe rekomanduar midis shumé té tjerave edhe hartimin e njé manuali dhe
miratimin institucional t€ tij.

Pérsa i pérket n€ ményré specifike menaxhimit t€ riskut gjeoteknik ,konstatojmé se jo
vetém ky menaxhim, por menaxhimi i gjithé risqeve t€ projekteve té infrastrukturés rrugore
né kéto institucione &shté pérgjegjési e drejtpérdrejté e menaxheréve té projekteve, derisa
té jené t€ pércaktuar né ményré t€ drejpérdrejt€ menaxheret e riskut ashtu si¢ 1 specifikon
mjaft miré ligji Nr.10296, daté 8.7.2010 “Pér menaxhimin financiar dhe kontrollin” i
amenduar me Ligjin nr.110/2015 daté 15.10.2015, dhe Udhézimi Nr.16, daté 25.7.2016
“Pér pérgjegjésité dhe detyrat e koordinatorit t&€ menaxhimit financiar dhe kontrollit dhe
koordinatorit té riskut n€ njésité publike”.

3.2.9 Identifikimi i procedurave pér kushte té ndryshme té terrenit

Me fillimin e fazés sé planifikimit éshté e domosdoshme té pércaktohen edhe disa
procedura té€ cilat kan€ njé ndikim t€ konsiderueshém edhe né fazat e mévonshme. Njé nga
kéto procedura éshté edhe ajo e pércaktimit se kush &shté pérgjegjés dhe kush e merr
pérsipér riskun pér kushtet e ndryshme t€ terrenit faktik me até t€ tenderuar né letér.

Sipas studimit t€ kryer nga Boeckmann dhe Loehr t€ Universitetit t& Missouri-t
Columbia, SHBA né vitin 2016 "Pjesa totale e pretendimeve, urdhrave t€ ndryshimit dhe
tejkalimeve té kostove qé u atribuohen kushteve nén sipérfaqge nga té gjitha pretendimet,
ishte 5% me numér dhe 7% me kosto" (Andrew Z. Boeckmann & Erik Loehr, 2016)
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Po nga kéta autoré pérsa i pérket kostos sé& kétyre ndryshimeve por né lidhje me sasiné
e tyre né pérqindje, krahasuar me vlerén e projektit €shté njé tjetér rezultat domethénés mbi
réndésiné e kushteve té terrenit. “Kostoja e porosive t&€ ndryshimit t€ kushteve nén
sipérfaqe afrohet me 1% té buxheteve totale t€ agjencive pér ndértime té reja” (Andrew Z.
Boeckmann & Erik Loehr, 2016)

Sic e theksojné edhe autorét mé sipér apo eksperica e kétyre projekteve rrugore vihet
re njé tendec€ minimale né zbatimin e standarteve pér vézhgimet e kushteve té terrenit
sidomos atyre nén sipérfaqe.

Né punimin e tyre serioz mbi mosndarjen e riskut ne disa projekte autostradash mé
2015, bashkautorét e botimit (Hanna et al, 2015) ku jemi mbéshtetur pér t€ sjellé dhe
skemén e procedurés pér ndarjen e riskut mbi kushtet e ndryshme té terrenit, theksojné se,
pes€ nga nénté rreziqet kryesore t€ papércaktuara ishin t€ lidhura me kushtet e terrenit nén
sipérfaqe.

Figura 3-5 vjen e pérshatur nga ky studim. Logjika e saj mund té pérdoret pér té
pércaktuar se ku mund té ndahet mé sé€ miri ky risk bazuar né€ pérgjigjen e pyetjeve té
paraqitura né diagramin e rrjedhés sé vendimit.

E Kontraktori

A duhet gé kontraktori t& A e njoftoi kantraktori

A zbulojé kushte né konflikt projektuesin pérpara
—».— ndryshonin té drejtpérdrejté me se té bénte ofertén? -
kushtet e informacionin e dhéné nga ' ’

A éshté & ) klienti né kohén e caktuar? —
baeh hasura né Aishte Klienti
————— |mbeshtetur | orren nga .
Kushtete | |néményrété | 40 1a kontraktori m Ai vértetoi kontraktori
ndryshme [—arsyeshme treguara pérgjegjés A zbatohet detyra kostot e rritura me
t terrenit | [kentraktoring| nga yienti> | pér A ekzistonin per.te zbu\ua-r . vértetési té arsyeshme?
— linformacionin hetimin e kushte te keqmrerpretlmln e
e dhéné nga métejshém ndryshme té | gabimit t& :
klienti pér . . . dérsiells Jo Kontraktori
té terrenit? terrenit? ndersjelle,

terrenin. shkeljen e urdhrit

té nénkuptuar ose
pamundésin&?
o] 120] e
[ {Konaor]
'-|| Kontraktori

Figura 3-5 Diagrama pér vlerésimin e gjendjes sé terrenit (Hanna et al, 2015)

Kjo diagramé po té miratohet dhe t€ vendoset si kusht i detyrueshém nga investitori
pér tu ndjekur nga projektuesi dhe ndértuesi q€ n€ hapat e para té projektit kthehet né njé
mjet shumé t€ miré pér sqarimin e mbajtjes sé riskut mbi kushtet e ndryshme té terrenit.
Legjislacioni shqiptar e pércakton kohén se kur dhe sa dité duhen pér té béré njé ankimim
pér kushte té ndryshme té terrenit nga ato t€ paraqitura né tenderim, por nuk pércakton njé
proceduré apo diagramé té rrjedhjes s€ kétij veprimi ¢faré do té thjeshtonte né ményré té
ndjeshme mosmarrveshjet mbi kushtet e papércaktuara té terrenit.
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Komunikimi i riskut

Komunikimi riskut nuk €shté njé hallké e vecanté né procedurat e menaxhimit té
riskut. Komunikimi i shoqéron té gjitha fazat pérgjaté gjithé jetés s€ projektit. Komunikimi
¢shté hallka lidhése midis kétyre fazave. Komunikimi midis paléve, aktoréve dhe faktoréve
duhet té kété njé€ sens t&é gjéré dhe t& jeté kuptuar nga t&€ gjithé kéta pér té€ patur njé qéndrim
dhe pritshméri té njéjté dhe pérgjegjési pér ¢do njéri apo njési q€ merret me menaxhimin e
riskut.

T¢ gjitha manualet e institucioneve t&€ ndryshme, pérsa i pérket komunikimit té riskut
té€ marra né€ shqyrtim, i referohen fjalé pér fjalé€ Nenit 23, Informacioni dhe komunikimi, i
ligjit Nr.10296, daté 8.7.2010 “Pér menaxhimin financiar dhe kontrollin” i amenduar. N&
té njéjtén kéndvéshtrim i referohemi edhe ne ményrés sé€ komunikimit dhe informacionit
t& mirépércaktuar né kéteé ligj.

3.3 Menaxhimi i riskut gjeoteknik né fazén e projektimit

Projektimi &shté njé proces sa i véshtiré aq edhe i réndésishém né projektet e
infrastrukturés rrugore. Historia e rrugéve t€ Shqipérisé éshté e hershme. Ajo fillon me
ndértimin e rrugéve nga romakét qé€ nga shekulli i treté para Krishtit dhe éshté shoqéruar
gjithmoné me rregulla dhe norma t€ mirépércaktuara té projektimit sipas kohé&s né té cilén
rrugét jané ndértuar.

Njé nga rrugét q¢€ 1 ka rezistuar kohés deri né ditét e sotme éshté “Via Appia” .Kjo
rrugé &shté njé dokument faktik i standarteve té larta t&€ projektimit té asaj kohe vendosur
nga romakét. T€ pakta ishin zhvillimet né projektimin e rrugéve q€ nga koha e romakéve e
deri rreth viteve 1950 koha kur dolén provat AASHTO. Kéto norma, rregulla udhézime
kané evoluar sé bashku me evolimin e teknologjis€ s€ pérdorur si pér ndértimin ashtu edhe
pér projektimin e rrugéve. Dokumenti mé i fundit €shté Vendimi Nr. 628, daté 15.7.2015
“Pér miratimin e rregullave teknike t& projektimit dhe ndértimit té rrugéve”.

E paré nga kéndvéshtrimi i studimit &shté shqyrtuar me kujdes 1 gjithé dokumenti dhe
éshté véné né pah roli dhe réndésia e menaxhimit té riskut gjeoteknik gjaté fazés sé
projektimit duke sjellé¢ njé skemé té€ hapave qé ndjek ky risk gjaté fazés s€ projektimit
(Figura 3-6).

Né shqyrtimin e kétij dokumenti vihet re qarté se shumé pak flitet pér menaxhimn e
riskut pavarésisht se risku trajtohet né ¢do komponent té rrugés.Vetém né RrTPRr-6—
Sinjalistika rrugore né kapitullin “Sinjalistika e menaxhimit té trafikut gjaté punimeve
rrugore”, pika 6.2. Pérdorimi, n¢ fagen 9644 thuhet qartasi “Detyrat e punédhénésit
(kontraktorit pérfshijn€ projektimin e duhur (ku pérfshihet edhe planifikimi dhe vlerésimi
i riskut), si dhe drejtimin apo menaxhimin (ku pérfshihet dhe mbikqyrja) e punimeve”
(MTIL, 2015).

RrPNRr kané€ nevojé pér rishikim t€ vazhdueshém me géllim: pérdit€simin e tyre me
ndryshimet né€ praktikat zbatuese dhe zhvillimet teknologjike bashkékohore, pérmirésimin
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e siguris€; pakésimin e pasojave (negative) mbi mjedisin si dhe pérdorim sa mé efikas té
mjeteve financiare né projektim (MTIL, 2015, S. 6886)

Eshté né dorén e investitorit ARSH, FShZh qé t& béjé projektimin me stafin e vet
projektues apo té pérzgjedhé pér projektim njé kompani projektimi.

Pérpara fillimit t€ projektit projektuesve u nevojitet i gjithé informacioni i nevojshém
pér kryerjen e punés. Kété informacion ata e sigurojné€ népérmjet burimeve t&€ ndryshme té
marra nga institucionet shtetérore apo nga informacionet e mbledhura nga vizitat né terren,
té kryera nga ata veté ose persona apo subjekte té licensuara pér kété puné.

Tashmé dihet nga té gjith€ specialistét e fushés se projektimi i njé projekti rrugor kalon
népér dy etapa, qé€ jané:

Projekt ideja e pérgjithshme (projektimi paraprak) i cili €shté dhe rezultat i procesit té

fizibilitetit dhe Projekti teknik me vizatime (projektimi i detajuar) qé €shté pérpunimi i
detajuar 1 etapés s€ paré né€ até nivel saktésie ¢ mundéson zbatimin e ploté té projektit.
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3.3.1 Projekt ideja e pérgjithshme (projektimi paraprak)

Projekt ideja e pérgjithshme (projektimi paraprak) paraqet mundésiné teknike té
ndértimit t€ veprés. Ajo bén vlerésimin e varianteve t€ pércatuar pér ndértimin e rrugés
duke u mbeshtetur né faktorét ekonomiko-teknik dhe faktoréve kryesor, ata gjeologo-
inxhinierik. Gjaté késaj periudhe merren t€ dhénat gjeologjike dhe hidrogjeologjike dhe
kryhet edhe njé vlerésim praprak gjeoteknik i mjedisit gjeologjik. Kéto t€ dhéna dhe
vlerésime b&jné t€ mundur pérzgjedhjen e varianit mé t& miré t&€ mundshém pér ndértimin
e projektit rrugor. Prioritet kané punimet rilevuese dhe punimet e rralla gjeologo zbuluese
(Konomi, 2002, S. 17-18).Gjithashtu kryhen edhe studimet e méposhtme:

1. Studimi Topografik, gjaté té cilit kryhet rilevimi topografik i terrenit dhe njé
raport i studimit topografik.

2. Studimi Gjeoteknik, paraget informacionin e marré nga shpimet apo punimet
e kryera si dhe nga shfrytézimi i materialeve té€ projekteve qé¢ mund té jené
kryer mé paré n€ até zoné€.) Studimi trajton edhe ¢éshtjet q¢ kané lidhje me
géndrueshmériné e dherave dhe t€ shpateve sidomos né rastet kur rruga ka
struktura apo vepra si tombino ura dhe aq mé tepér nésé do kété tunel. Raporti
1 studimit shogérohet me foto dhe harta ku evidentohen té gjitha punimet apo
shpimet e kryera.

3. Studimi Hidrologjik, gjaté t& cilit kryhet vlerésimi i kushteve hidrologjike té
zonés ku kalon rruga, duke pérfshiré edhe drenazhimin e ujrave té rrugés. Né
pérfundim hartohet edhe raporti hidrologjik.

4. Studimi pér projektimin e shtresave rrugore pér ¢do seksion rruge. Shtresat
rrugore projektohen pér njé€ jetégjatési prej 20 vitesh pér materialet elastike dhe
pér materialiet rigjide 40 vijet.

5. Metodologjia e ndértimit né té cilén jepet ményra sesi do ndértohen veprat nga
piképamja teknike, logjistike dhe programore né pérputhje me elementét
tekniké t& projektit. Metodologjia vé né pah rreziget me té cilat do haset
ndértuesi dhe ményrén se si duhet ti pérballoje ato.

6. Raporti i Shpronésimeve, gjaté té cilit kryhet hartimi listés s€ shpronésimeve
té cilat duhen kryer sé bashku me kérkesat dhe progedurat ligjore g€ duhen
plotésuar pér projektin.

7. Raporti i VNM, bén vlerésimin e ndikimit né mjedis qé ka projekti.

T¢ gjitha raportet e mésipérme firmosen dhe vulosen nga subjekti apo individi i
licensuar i cili ka hartuar raportin.

3.3.2 Raportet e specialistéve gjeologo-gjeoteknik

Menjéheré pas mbarimit té rilevimit,vézhgimeve né terren dhe provave e testimeve té
kryera né laborator &shté inxhinieri gjeologo-gjeoteknik ai i cili harton, interpreton dhe
vleréson analizat inxhinierike t€ kryera .Gjithashtu €shté pérgjegj€s edhe pér hartimin e
raportit me t€ dhénat néntokésore t€ marra nga punimet e kryera dhe jep rekomandime
teknike t€ veganta. Raporti duhet t€ paragesé informacion pér natyrén e formacioneve té
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dherave apo shkémbinjéve q€ kané réndési pér projektimin. N€ raport duhen identifikuar
dhe pérshkruar me kujdes edhe gjendja e ujérave sipérfaqésore dhe néntok&sore pasi ato
kané nj€ réndési té€ vecanté si pér projektuesin dhe pér ndértuesin. Kushtet néntokésore té
konstatuar gjaté vézhgimeve né terren duhet t€ krahasohen me strukturén gjeologjike. Kjo
jep njé panoramé t€ qarté t€ depozitimit t& formacioneve gjeologjike t€ marra edhe nga
shpimet e kryera.

Duke géné qé ¢do projekt i infratrukturés rrugore €shté unik edhe kushtet e projektimit
dhe ndértimit jané specifike pér até projekt. Ato pércaktohen nga specifikat e hartuara né
raportin gjeoteknik t& ¢do projekti. Njé pérmbajtje e raportit gjeoteknik té projekimit jepet
né RrTPRr.

3.3.3 Identifikimi i risqeve gjeoteknike

Né pérmbajtjen e raportit gjeoteknik né RrTPRr né€ asnjé piké té tij nuk flitet mbi risqet
gjeoteknike apo evidentimin e tyre. Pavarésisht késaj né pérgjithési projektuesit japin
mendimet dhe rekomandimet e tyre mbi kéto risqe. N& t€ gjitha rastet risqet e identifikuar
gjaté késaj etape té€ paré€ t€ projektimit jan€ n€ ményré t&€ pérgjithshme duke u kushtézuar
edhe nga numri jo i madh i vézhgimeve t€ kryera né terren. Duke qéné se veté projektuesit
mbledhin njé informacion t€ detajuar nga studimet gjeologo- nxhinierike éshté shumé e
réndésishme dhe e vlefshme tu kérkohet né ToR-et e tyre edhe identifikimi i risqeve
gjeoteknike té projektit duke u mbéshtetur mbi punén e kryer qé né fazén e paré té
planifikimit.

3.3.4 Analiza e riskut gjeoteknik

Ashtu si¢ konstatuam edhe mé sipér analiza e riskut gjeoteknik vjen menjéheré pas
identifikimit t& tyre. Ményrat pér kryerjen e saj i trajtuam mé sipér. Gjithsesi theksojmé né
ményré té pérséritur se duhet keté njé lidhje shumé t€ miré midis fazés sé planifikimit dhe
asaj t& projektimit népérmjet pércaktimit t&€ kétyre detyrave né ToR. Kjo nxjerr edhe njé
heré né€ pah rolin e réndésishém té grupit t€ punés né fazén e planifikimit dhe komunikimin
midis njésive. N& kété rast termat pér kryerjen e kétyre analizave duhet t€ kalojn€ né njésiné
e prokurimit e cila i vendos né ToR-et pér projektuesin.

3.3.5 Pércaktimi i tolerancés ndaj riskut dhe nevojat e klientit

Edhe gjaté projektimit duhet té€ dalin né pah se cila éshté nevoja e klientit pér t& marré
pérsipér riskun gjeoteknik dhe tolerancén ndaj tij. Kété detyré mé sé€ miri e kryen
projektuesi, gjithmoné duke e patur t€ pércaktuar né ToR. Klientit i paraqitet nga
projektuesi pér t& marré né konsideraté tipet e risqeve q€ ai mund t€ marré pérsipér té
pérballojé dhe nivelin e ekspozimit ndaj tyre n€ funksion té arritjes s€ objektivit t& vendosur
prej tij.

3.3.6 Projektimi konceptual duke minimizuar riskun gjeoteknik

Né vijim t€ sa mé sipér projektuesi duhet té€ japé konkluzionet e tij pér t€ kénaqur
nevojat e klientit dhe projektit duke mundésuar sa mé shumé riskun gjeoteknik.

55



3.3.7 Miratimi (Késhilli Teknik) dhe Oponenca

Menjéheré pas kryerjes sé etapés sé paré té projektit ashtu si¢ €shté e miré€pércatuar né
ligj dhe rregulloret e institucioneve pérkatése projekti kalon né kryerjen e oponencés dhe
miratimit t€ tij pér kété etapé. N& historikun e tyre, oponencat né Shqipéri nuk jané marré
me analizimin e riskut. Kjo pér arsye t€ shumta, q€ kané t€ béjn€, jo me veté pérgatitjen e
specialistéve dhe njohurive té tyre né€ kété fushé, por edhe me mosvendosjen e analizés sé
riskut si detyrim pér projektuesit.

3.3.8 Analizimi sipas ToR

Nése risku gjeoteknik dhe analizimi i tij do t€ ishte pjesé e ToR-ve pér projektuesit,
at€heré edhe analizimi i tij do t€ kryhej sipas termave té referencés. N¢ fakt kjo kérkon
edhe ngritjen e kapaciteteve té stafeve té kétyre institucioneve pér té qartésuar gjithgka né
kéto ToR-e si dhe kryerjen e oponencés nga specialisté me njohuri t& mira né kété fushé.

3.3.9 Projekti Teknik me Vizatimet (projektimi i detajuar)

Tashmé dihet q¢ me pérfundimin e projekt idesé fillon pérgatitja pér projektin e
detajuar dhe vizatimet sipas edhe vendimeve t€ marra nga Klienti né pérfundimin e projekt
idesé.

Kjo etapé pérfshin bérjen gati té€ gjithé dokumentacionit si hap kryesor pér pregatitjen
e dokumentave pér tenderimin e projektit. Né té pérfshihen raportet e paraqitura gjaté
prokjekt ides€ por tashmé t€ mirédetajuara. Nj€ pérshkrim té shkurtér té tyre po e japim né
vijim.

Raporti Pérfundimtar i Studimit Topografik pérmban té gjithé informacionin e
rénd€sishém topografik pér Projektin e detajuar dhe até t€ Zbatimit. A1 doré€zohet né letér
(hard copy) dhe format elektronik (CD) me té gjitha t€ dhénat pérfundimtare dhe
planimetrité t€ firmosura dhe vulosura nga individi apo subjekti i ligensuar dhe i
kontraktuar pér kété puné.

Raporti Pérfundimtar i Studimit Gjeoteknik me té gjithé informacionin e detajuar
zakonisht paraqet karakteristikat e terrenit, kérkesat minimale si dhe procedurat té cilat
verifikohen pas pérfundimit t&€ punimeve: Ai dorézohet né letér (hard copy) dhe format
elektronik (CD) me té gjitha t& dhénat pérfundimtare dhe planimetrité t€ firmosura dhe
vulosura nga individi apo subjekti i ligensuar dhe i kontraktuar pér kété puné.

Llogatitjet Pérfundimtare t€ Projektit me té€ gjithé¢ informacionin e detajuar. Ai
dorézohet né letér (hard copy) dhe format elektronik (CD) me t€ gjitha t€ dhénat
pérfundimtare dhe planimetrité t€ firmosura dhe vulosura.

Modelet kompjuterike té cilat duhet q€ pér ¢do fazé té projektit té kené t&€ gjitha té
dhénat teknike té detajuar dhe lehtésisht t& pérdorshme né komjuter si¢ jané modelet e
dranazhimeve, topografike , prerjet e ndryshme etj.
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Pérgatitja e Vizatimeve t€ Zbatimit t€ cilat kryhen sipas llogaritjeve dhe qé do
pérdoren né procesin e tenderimit dhe mé pas gjaté zbatimit t€ projektit. Ato dorézohet né
leté€r (hard copy) dhe format elektronik (CD) me té gjitha t€ dhénat e firmosura dhe
vulosura.

Pérgatitja Metodologjis€ Pérfundimtare t&€ Punimeve té Ndértimit. Ky dokument ka
nj€ réndEsi té€ vecanté pasi i referohet ményrés sé kryerjes s€ t€ gjitha progeseve t&€ punés
si dhe ¢éshtjeve té sigurisé dhe mjedisit gjaté ekzekutimit té tyre. Ai firmoset dhe vuloset
nga gjithé specialistét q€ kané marré pjés€ n€ hartimin e tij.

Pérgatitja e Listés Pérfundimtare t€ Volumeve (Preventivit). Kjo listé€ realizohet nga
vizatimet dhe llogaritjet e kryera duke pérdorur manualin e ¢gmimeve njési t€ miratuar sé
fundmi né Shqipéri. Pérgatitja e kétij dokumentacioni jep njé panoramé té qarté té kostos
sé€ pérgjithshme t€ projekt zbatimit.

Pérgatitja e Raportit Pérfundimtar té€ Projektit t&€ Zbatimit. Ky raport Raport pérmban
té gjithé informacioni e pérgatitur mé lart duke shpjeguar edhe arsyet mbi t€ cilat Eshté béré
ky detajim i projetit. Grupi i punés pérgatité materialet sipas tabelés s€ miratuar né Rr'TPRt-
1 — Udhézuesi (MTI, 2015, S. 7998)

Raporti Pérfundimtar i Projektit t€ Zbatimit i dorézohet klientit i cili jep miratimin e
tij pasi jan€ marré né€ konsiderat t€ gjitha komentet apo vérejtjet e tij.
3.3.10 Projektimi i detajuar gjeoteknik

Ashtu si¢ edhe e sqaruam mé herét projektimi i detajuar gjeoteknik &shté vazhdimi i

studimit gjeoteknik té fazés s€ paré por tashmé i detjuar deri n€ hollésité mé té vogla té tij
duke pérfshiré edhe identifikimin dhe analizén e riskut gjeoteknik.

3.3.11Pércaktimi i nevojés pér vézhgim dhe monitorim gjaté ndértimit

Projektuesi gjaté vézhgimeve né terren dhe pérfundimit t€ raportit pérfundimtar
gjeoteknik pércakton edhe nevojat pér vézhgim dhe monitorim gjaté fazés s€ ndértimit né
ato vende apo seksione ku mendon se &shté e nevojshme njé gjé e tillé né ményré qé ti
paraprijé rrezigeve té papritura.

3.3.12 Pérditésimi i regjistrit té risqeve
Rigjistri 1 risqeve 1 krijuar qé né fazén e planifikimit dhe i véné né dispozicion

projektuesit pérditésohet me té dhénat mé té reja t€ nxjerra nga studimet e detajuara té tij.
Edhe né kété rast duhet té pércaktohet né ToR-e ményra dhe forma e regjistrit té riskut.

3.3.13Vlerésimi i pérfitimeve nga vézhgimet e métejshme gjeoteknike

Nése nga kéto vezhgime t€ holl€sishme té identifikimit dhe analizimit t€ riskut
gjeoteknik té kryera nga projektuesi pérfitimet jané t€ konsiderueshme ato i béhen me dije
klientit n€ raportin pérfundimtar té projektuesit.
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3.3.14 Komunikimi i riskut

Sic edhe e kemi sqaruam né fazén e planifikimit tashmé komunikimi éshté i ndérsjellté
midis t& gjitha paléve pér t€ arritur njé menaxhim sa mé t€ miré té riskut gjeoteknik.

3.4 Menaxhimi i riskut gjeoteknik né fazén e ndértimit

Faza e ndértimit kupton procesin e fillimit t€ punéve menjéheré pas firmosjes sé
kontratés nga kompania fituese e ndértimit me klientin, institucionin financues. Ajo qé
duhet theksuar &shté se gjaté fazés s€ tenderimit t€ gjitha kompanité qé marrin pjesé€ né
tender neglizhojné té kontrollojné dokumentet e tenderimit pér t&€ béré komentet e tyre rreth
projektit, si pérsa i pérket projektimit ashtu edhe ményrés s¢ menaxhimit apo delegimit té
risqeve q¢€ mund té keté ky projekt. Sipas legjislacionit shqiptar nga periudha e shpalljes sé&
njoftimit deri né fillimin e tenderit t€ gjithé kontraktorét njihen me dokumentat e projektit
dhe terrenin né té cilin ai do t& zbatohet. Nése ka mospérputhje apo paqartési midis
dokumenteve dhe terrenit ai bén me dije autoritetin prokurues. Pas fitimit dhe firmosjes sé¢
kontratés kompania ndértuese q¢€ e ka fituar até referuar legjislacionit ka né€ dispozicion 28-
30 dité pér té béré azhornimin e projektit me terrenin si dhe kontrollin faktik té atyre ¢faré
rezultojné t€ dukshme. Kétu pérjashtohen punimet e maskuara. Pas késaj gjithgka i
referohet kontratés s€ lidhur midis paléve.

Né pérgjithési kompanité e ndértimit megjithé kapacitetet e tyre t&€ médha né burime
si financiare, logjistike dhe njerézore karaktrizohen nga njé neglizhencé pérsa i pérket
menaxhimit t€ risqeve e aq mé tepér atij gjeoteknik. Pér hir t& s€ vértetés ato i kushtojné
véméndje vetém riskut t€ aksidenteve né puné dhe kohét e fundit &shté rritur ndérgjegjésimi
pér riskun mjedisor.

NE€ vijim po paragesim me anén e njé bllok diagrame skemén e menaxhimit té riskut
gjeoteknik gjaté fazés z& zbatimit t& punimeve (Figura 3-7). Eshté né t&¢ mirén e ¢do
kompanie ndértimi t€ keté si pjes€ té stafit t&€ vet menaxherin e riskut. Fakt q€ nuk
vlerésohet nga kompanité ndértuese. Nga eksperienca e mbledhur ndér vite dhe nga
komunikimi i pérheréshém me t&€ gjithé aktorét né fushén e ndértimit megjithé
ndérgjegjésimin e madh té tyre kéto vitet e fundit konstatojmé té€ kemi vetém menaxheré
dhe koordinatoré t&€ shéndetit, sigurisé n€ puné¢ dhe mjedisit(Health Safety & Environmen
HSE). Pjesén e gjeologjisé dhe fenomeneve gjeologjike e anashkalojné duke u kujtuar
vetém atéheré€ kur u duhen vlerésimet e gjeologéve pér t&€ argumentuar dukurité e ndodhura
né terren. Edhe né kéto raste kompanité nénkontraktojné subjekte apo laborator qé
mbulojné kété fushé
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Figura 3-7 Menaxhimi i riskut gjeoteknik né fazén e ndértimit
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Qéllimi yné pér kété fazé éshté t€ nxjerrim sa mé né pah réndésiné dhe ményrén e
menaxhimit t€ riskut gjeoteknik, rolin e rénd€sishém té gjeologut apo gjeoteknikut né kété
fazg, si dhe t€ sjellim njé mendim t& specializuar pér hapat qé duhet t€ ndigen pér
menaxhimin sa mé t€ miré€ t& rriskut gjeoteknik né fazén e ndértimit.

Né dy fazat e méparéshme ato té planifikimit dhe projektimit jemi ndalur né ményré
té detajuar né ¢do hap t&€ menaxhimit té riskut gjeoteknik . Panorama €shté mé se e qarté
ndaj kété fazé po e trajtojmé né ményré té pérmbledhur. Jo t&€ gjithé hapat po i trajtojmé
mé poshté

3.4.1 Vlerésimi pér ndarjen e riskut gjeoteknik né kontraté

Vlerésimi pér ndarjen e riskut gjeoteknik si¢ e kemi theksuar fillon qé né fazén e
planifikimit ndérsa pér ndértuesin ai i ka fillimet e tij me marrjen né doré t€ dokumentave
té projektit. Eshté detyré dhe né t€ mirén e tij t& vlersojé riskun gjeoteknik sa mé herét.

3.4.2 Fillmi i menaxhimit té riskut dhe regjistri i risqve

Nése regjistri do t€ ishte pjesé e dokumentave té projektit kjo do ishte njé ndihmé pér
kontratorin e punimeve né ecuriné e punéve gjaté fazés s€ ndértimit. N& t€ kundért ai veté
duhet t€ ngrej€ regjistrin e tij t€ riskut sipas modeleve t€ dhéna né Tabela 3-8 dhe Tabela
3-9 apo sipas kapaciteteve té stafit t€ tij menaxherial.

3.4.3 Vlerésimi i cilésisé sé projektimit pér punimet e pérhershme

Kontrolli i cilésis€ sé€ projektimit (projektimit, viztimeve) béhet né fillim té herés ashtu
si¢c e pérmendem mé lart brenda kohés dhe afateve té pércaktuar. Ky vlerésim shmag
diskutimet dhe mosdakortésité pér cilésiné e tyre pas nénshkrimit t€ kontratés. Gjithashtu
ndihmon né riprojektimin e punéve té pérhershme nése éshté me pérfitim né uljen e kostove
ose kontrollin e riskut.

3.4.4 Pérzgjedhja e teknikés sé pérshtatshme té ndértimit

Metodologjité e punés té pércaktojné mé s€ miri edhe teknikat e pérshtatshme pér
kryerjen e punimeve, por vézhgimi nga afér i terrenit jep mundésiné e pérzgjedhjes si dhe
nj€ rivlerésim té riskut t€ identifikuar mé herét. Kjo jep mundésiné e shtimit né regjistrin e
risqeve dhe njékohésisht pérmirésimin e projektimit si dhe mbajtjen nén vézhgim té terrenit
nése &shté e nevojshme. N& Figura 3-8 jepet njé diagramé e njé plani t€ menaxhimit t&
riskut gjaté punimeve né terren sipas (Sarath Fernando et al, 2014).
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Figura 3-8 Plani i menaxhimit té riskut né terren (Sarath Fernando et al, 2014)

3.4.5 Monitorimi

Nj€ monitorim i mir€ dhe i géndrueshém jo vetém i terrenit por edhe grupeve té€ punés
sjell reagime pér ekipin e ndértimit né lidhje me performancén e ndértimit si dhe
identifikon mé s€ miri riskun operacional duke patur edhe reagime mbi performancén e
sistemit t€ menaxhimit t& riskut né pérgjithési.

3.4.6 Komunikimi i riskut

Né fazén e ndértimit komunikimi i riskut pérfshin jo vetém stafin e kompanisé
ndértuese por edhe mbikqyrésit e punimeve dhe menaxherin e projektit t€ klientit. Ky
komunikim ndérgjegjéson palét pér ecuriné e projektit né kohé, kosto dhe arritjen e
objektivave.

3.4.7 Dorézimi i té dhénave té riskut gjeoteknik tek specialistét
Té¢ gjitha t€ dhénat e mbledhura gjaté aktivitetetit t€ ndértimit t€ vendosura né regjistrin
e riskut duhet té dorézohen tek specialistét e bazés sé t& dhénave. Ky &shté njé hap i

réndésishém 1 pakryer deri mé sot i cili vjen si domosdoshméri pér fazén katér até té
funksionim-mirémbajtjes.
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3.5 Menaxhimi i riskut gjeoteknik né fazén e Funksionim-
Mirémbajtjes.

Faza e funksionim-mirémbajtjes ose e quajtur ndryshe edhe faza e shfrytézimit té
veprés lidhet me kohén kur objekti(rruga) ka mbaruar s¢ ndértuari dhe éshté véné né
shfrytézim. Nga ky moment ai ka nevojé pér mirémbajtje té t&€ gjitha aseteve té tij né
ményré qé té garantojé jetégjatésiné dhe shfrytézimin e géndrueshém.

Mirémbajtja e rrugéve kryhet tashmé sipas kontratave té bazuar né performancé, té
cilat jané kontrata t&€ njé modeli té ri mbéshtetur dhe financuar nga BB, duke u bazuar né
efikasitet. Kjo nénkupton arritjen e standarteve dhe niveleve ta caktuara mé paré. Zérat e
punimeve né kéto kontrata nuk maten me sasi punimesh té bazuara n€ ¢mimet njési por
bazuar né arritjen e standarteve t€ vendosura né kontraté¢ dhe pagesat jané¢ ¢do muaj.
Performaca né kéto kontrata mbulon té gjithé objektin pavarésisht se segmente té caktuara
rrugore kérkojne nivele dhe standarte t&€ ndryshme shérbimi.

Historiku i kétyre kontratave né Shqipéri éshté i voné. Ai fillon pas viteve 2000 me
projektin e paré té pregatitjes sé kétyre kontratave dhe implementimin pilot té tyre né dy
qarqe Kukés dhe Tirané nén mbéshtetjen dhe financimin e BB. Tashmé kéto kontrata
zbatohen né t& gjithé rrjetin e rrugéve kombétare q€ jan€ n€ pronési t&€ ARrSh.

Dy jané detyrat kryesore gjaté mirémbajtjes s€ rrugéve, mirémbajtja rutiné dhe
mirémbajtja periodike.

Mirémbajtja rutiné konsiston né realizimin e atyre punimeve t€ nevojshme pér
fuksionimim sa mé t€ miré t€ akseve rrugore (riparimi i plasaritjeve, ¢arjeve té asfaltit,
mbushja e gropave té krijuara, pastrimi i kanaleve, tombinove dhe dranazhimeve nga
inertet, prerja dhe krasitja e bimésis€ pérgjaté rrugés etj.).

Mirémbajtja periodike konsiston né ndérhyrje mé specifike dhe me kosto mé té larté
duke parandaluar degradimin e menjéhershém té rrugé€s (dranazhime, nivelime, shtresa
asfalto-betoni etj.).

Pér njé realizim sa mé t€ mir€ t€ procesit t&€ mirémbajtjes né térési njé rol té
réndésishém luan edhe menaxhimi i kujdesshém, koha e ndérhyrjes dhe saktésia e
zgjidhjeve teknike t&€ problematikave té hasura n€ fazén e mirémbajtjes. Edhe né kété fazé
risqet jané t€ shumta pér vet natyrén e shérbimeve q€ afrohen dhe ekspozimit ndaj tyre.
Fokusi yné €shté risku gjeoteknik ku edhe kétu kemi paraqgitur n€ Figura 3-9 njé skemé
diagram t€ menaxhimit t& riskut gjeoteknik gjaté fazés sé funksionim-mirémbajtjes.
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Figura 3-9 Diagrama e menaxhimit té riskut gjeoteknik gjaté F-M
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3.5.1 Vlerésimi pér ndarjen e riskut gjeoteknik né kontraté

Kontratat e mirémbajtjes s€ bazuara né€ performacé dhe rezultate e kané€ mé s€ miri té
qartésuar se pjesén mé t&€ madhe té riskut e ka kontraktori. Ky &shté njé fakt i cili duhet ti
ndérgjegjésojé té gjithé kontraktorét t€ kené né maksimum t€ tyre, si kapacitetet teknike
ashtu edhe ato menaxheriale, pér tu pérballur me risqet. Ashtu si¢ pérshkruhet edhe né
shtojcen e dokumentave standarte té prokurimit t&€ BB pér kéto lloj kontratash, pérsa i
perkét ¢mimit t&€ pérgjithshém t€ punimeve pér pérmirésim “ pérvec nése pércaktohet
ndryshe né Kontraté, pérfshin té gjitha kostot e ¢cfarédo natyre, pérfshiré, por pa u kufizuar
né: té gjitha projektimet e nevojshme dhe shérbimet inxhinierike, t€ gjitha impiantet,
pajisjet, fuqin€ punétore, mbikéqyrjen, materialet, kontrolli i cilésisé, mirémbajtja e
trafikut, sigurimi, garancité, krijimi i kampit t€ punés pér kontraktorin dhe stafin e
menaxheréve té kontratés, fitimin, taksat dhe detyrimet, s¢ bashku me té gjitha risqet e
pérgjithshme, detyrimet dhe detyrimet e ¢farédo natyre t€ pércaktuar ose t& nénkuptuar né
Kontraté (Banka Botérore, 2021).

3.5.2 Fillimi i menaxhimit té riskut dhe regjistri i risqve

Edhe né kété fazé si tek té tre fazat e méparéshme nuk mund té konceptohet njé
menaxhim i sukseshém pa regjistrin e riskut. Kontraktori duhet t& kérkojé regjistrin e riskut
nése ka pasur njé té tillé né fazat e méhershme té projektit ( rrugés) ose nése nuk ka pasur
nj€ té tillé ai duhet té fillojé ta ndértojé veté até.

3.5.3 Identifikimi i faktoréve té riskut

Né kété fazé t€ funksionim mirémbajtjes identifikimi i faktorévé té riskut merr njé
qasje tjetér mé specifike. M€ poshté jané renditur ato risqe qé jan€ vértet t€ konsiderueshme
dhe qé duhet t&€ merren né konsideraté nga ¢do kontraktor apo menaxher kontrate qé operon
né mirémbajtjen e rrugéve.

Faktori Historik &shté ai faktor i cili konstaton ngjarjet e paparashikuara né té kaluarén
dhe ndikimin e tyre né infrastrukturé. Jané t€ dhénat historike t&€ réndésishme si 1€vizjet,
shpeshtésia, sizmiciteti, reshjet etj. t€ cilat gjenden duke pérdorur buletinet e ndryshme dhe
studime t€ méheréshme . Si¢ e theksuam mé lart lidhet me regjistrin e trashéguar té riskut
pér rrugét e reja t€ ndértuar s€ fundmi.

Faktori Gjeologjik i cili tregon mundésiné e ndodhjes sé€ njé ngjarje dé€shtimi (p.sh., sa
e ndérlikuar, frakturuar apo e pagéndrueshme &shté pjerrésia e shpatit, pérmbytjet etj).

Faktori i Madhésis€ 1 pérgjigjet zgjerimit t€ proceseve t€ mundshme té€ ngjarjeve té
paparashikuara (incidenteve) dhe sa energji mund té€ mobilizohet né to (p.sh. sa e madhe
mund t€ jeté shkarja, pérmbytja apo rréshqitja, véllimi potencial i terrenit rréshqités ose
zona ¢ démtuar).

Faktori 1 Shpeshtésisé i cili i pérgjigjet frekuencés sé ndodhjes s€¢ démit apo ngjarjes
dhe zakonisht lidhet edhe me periudhén e ndodhje s€ tyre sidomos até té reshjeve.
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Faktori i Shtrirjes s€ Infrastrukturés ku klasifikohen zérat sipas gjeometris€ s€ rrugés.
Kjo lejon t€ krahasosh se sa e prekshme €shté zona e rrugés nga déshtimi apo ngjarja midis
z€rave t€ ndryshém té aseteve.

Faktori 1 Pasojave, ekspozimi i trafikut ndaj déshtimit, ky faktor vleréson pasojat e
ngjarjes pér pérdoruesit e rrugés. Ai nuk géndron vetém brenda logjikés sé¢ démtimit t&
rrugés, pronés apo plagosjes dhe humbjes s€ jetés s€ njerézrve. Ai mund t€ pérfshijé njé
gamé mé té gjer€ si¢ jané: indinjata dhe zemérimi publik qé€ sjellin edhe trazira, efekte
politike, efekte né reputacionin e kompanis€ apo institucionit pérgjegjés, kosto indirekte
ku mund t€ pérmendim progeset gjyqésore q¢ mé pas ndikojné direkt né kohé dhe kosto.
Disa prej kétyre nuk jané té lehta pér tu matur dhe vlerésuar.

Faktorét Mjedisoré ose t&€ jashtém shprehin ekspozimin e aktivitetit gjeoteknik ndaj
veprimeve té jashtme, risqe q€ rrjedhin nga vendndodhja gjeografike e infrastrukturés
rrugore.

3.5.4 Vlerésimi i cilésisé dhe kushtet e aseteve té rrugés

Eshté e réndésishme t& vlerésohen cilésia dhe gjendja né té cilén jané asetet e rrugés
pérpara marrjes n€ dorézim té tyre. N&é kéto lloj kontratash pérshkruhet se Kontraktuesi do
té identifikojé paraprakisht té€ gjitha vendet e tilla me rrezik té lart€ ose pjesét rrugore
brenda Kontratés dhe kohét e udhétimit t€ kérkuara nga kampi mé i afért i Kontraktuesit.
Ai do té keté zhvilluar dhe vendosur sisteme dhe masa t€ pérshtatshme pér té€ siguruar qé
reagimi né kohé€ ndaj ¢do incidenti &shté i arritshém. (ARrSh, 2015).

Pér kété duhen t&€ mblidhen njé séré té€ dhénash népérmjet pérpunimit t€ dokumentave
té shkruar dhe t&€ dhénave nga terreni. T€ dhénat qé do t€ mblidhen dhe gé€ lidhen direkt me
risqet gjeoteknike jané:

Preceset e shpatit sipas klasifikimit t€ pérmbledhur té tipeve t€ shképutjeve t€ masave
shkémbore.
» Deformime t€ trupit té€ rrugés dhe t€ mureve mbajtés dhe prités
Carje té shtresave asfaltike
Krijimi i brazdave
Pérmbytje t& rrugés (ujerat sipérfagesore néntokésor)
Erozione et;.

YV V VYV

Mjetet mbéshtetése pér mbledhjen e kétyre t€ dhénave:

» Monitorimi i shpateve problematike me ané t€ pajisjeve monitoruese
» Filmime, Foto me ané t€ Videologing
» Examinim me pajisje specifike.
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Me vlerésimin e cilésisé dhe kushteve t€ rrugés kryhet njékohésisht edhe rivlerésimi i
risqeve si dhe pérditésimi i regjistrit té riskut si dhe projektimi i zgjidhjeve teknike té cilat
jané detyrime té kontraktorit.

Menjéheré pas késaj Kontraktori &shté pérgjegjés pér mirémbajtjen e té gjitha
argjinaturave dhe shpateve té prera pérgjaté pjeséve té rrugés té pérfshira né kontraté dhe
pér té siguruar qé ato t€ jené t€ géndrueshme, t€ kompaktuara miré€ dhe pa deformime dhe
erozione. T¢€ gjitha shpatet n€ prerje duhet t€ jené t&€ géndrueshme dhe t€ mbéshtetura me
mure mbajtés ose masa té tjera t€ stabilizimit kudo qé konsiderohen té nevojshme.
Rindértimi dhe pérmirésimi i madh i strukturave mbajtése dhe stabilizimi i pjerrésis€ do té
béhet brenda fushés sé punéve té rehabilitimit ose punéve t€ pérmirésimit kur ka déshtim
strukturor dhe/ose rrezik shembjeje ose rréshqitje t€ médha, me miratimin e propozimit
pérkatés té projektimit nga Kontraktuesi. Rindértimi dhe pérmirésimi i madh i strukturave
mbajtése dhe stabilizimi i pjerrésisé mund té€ udhézohen gjithashtu si Puné t€ Urgjenceés.
(ARrSh, 2015).

3.5.5 Monitorimi

Meényrat e monitorimit dhe frekuencés sé€ tyre pércaktohen mé sé miri né kontratat e
lidhura midis palévé. Ky monitorim e ndihmon kontraktorin t€ marré edhe reagime mbi
performancén e ekipit té tij t&€ mirémbajtjes duke identifikuar dhe vlerésuar edhe riskun
operacional dhe gjithé procesin e menaxhimit t€ riskut né pérgjithési.

3.5.6 Komunikimi i riskut

T¢ gjitha sa mé sipér lidhen midis tyre népérmjet komunikimit t€ géndrueshém dhe né
kohé reale midis t€ gjithé aktoréve né€ proces. Komunikimi éshté pjesé e detyrueshme né
kontraté por ne e vémé theksin tek komunikimi i riskut gjeoteknik. Né jo pak raste
kontraktoré t€ mirémbajtjes nuk e komunikojné riskun gjeoteknik kur ai éshté né favor té
tyre pér rritjen e fitimit. Kontratat aktuale bazuar né performacé né€ seksionin mbi kufizimet
e riskut t&€ kontraktoréve shprehte se rivendosja ose riparimi né shkall€ t& vogél e démit
deri n€ koston maksimale prej (njé vleré e caktuar monetare, p.sh. 3500 Euro) pér ngjarje
dhe deri né njé¢ maksimum total prej njé vleré e caktuar monetare, p.sh. 35000 Euro) pér
vit kalendarik pérfshihet si riskk i Kontraktuesit. Rivendosja dhe riparimi né shkall¢ mé t&é
gjeré 1 démit t€ till€¢ &shté risk i Punédhénésit, me kusht qé kontraktori té keté kryer
detyrimet e tij si¢ pérshkruhet né kontraté.

3.5.7 Dorézimi i té dhénave té riskut gjeoteknik tek specialistét

T¢ gjitha t& dhénat e mbledhura gjaté procesit t€ funksionim mirémbajtjes duhet tu
kalojné specialistéve t€ mbledhjes s€ t€ dhénave pér tu vendousur né€ bazén e t& dhénave.

3.6 Krijimi i bazés sé té dhénave gjeoteknike

Pas viteve 90 inventari i pérgjithshém i rrugéve t€ Shqipéris€ ishte i ndaré sipas ndarjes
administrative t€ kohé&s, ish Komunave dhe Bashkive, Ké&shillave t& Qarqgeve, dhe ish

Drejtoris€ s€ Rrugéve. Ky inventar konstatonte né harta dhe tabela vetém né formate letér
(hard Copy) té pregatitura nga kéto institucione. Me teknologjité e reja filloi edhe
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dixhitalizimi dhe hartézimi i1 invetaréve me ndihmén e programeve té avancuara
kompijuterike.

Pas reformés territoriale me VKM Nr. 915, daté 11.11.2015 t€ gjitha rrugét sé bashku
me asetet e tyre t€ luajtshme dhe té paluajtshme u kaluan né pronési t€ NJQV dhe ARrSh.
Tashmé té gjitha entet pronare té rruges (NJQV, ARrSh) kané inventaret e tyre rrugore t&
shogéruar me t€ dhénat pérkatése (emrin e rrugés, gjatésiné, gjerésiné, llojin e sipérfaqes,
sinjalistikén, ndri¢cimin, veprat e artit etj.) (VKM Nr. 915, 2015).

Njékohésisht sot jané béré edhe njé séré investimesh nga institucione t€ ndryshme, né
rastin toné Shérbimi Gjeologjik Shqiptar, pérsa i pérket kushteve gjeologo-inxhinierike té
territorit ton€ si¢ jané Harta Gjeologo Inxhinierike e Shqipéris€ dhe Harta e Rrezikut
Gjeologjik té Shqipérisé etj.

Po késhtu Fondi Shqipar i Zhvillimit me financimin e donatoréve té huaj e kryesisht
BB ka prodhuar dy software pér menaxhimin dhe mirémbajtjen e rrugéve dytésore dhe
lokale (ROMAPS dhe Databaza e Rrugéve).

ROMAPS i cili ju dorézua me pas ARrSh, bashké me trajnimin e stafit dhe manualin
e pérdorimit. Ai ka né bazén e vet t€ t&€ dhénave rreth 3500 km rruge dytésore dhe lokale
por jo vetém, t€ inventarizuara me asetet e tyre kryesore(emrin e rrugés, gjatésiné,
gjerésing, llojin e sipérfaqes, bankina,tombino, ura etj) si dhe gjéndjen e tyre né kohén
e invetarizimit viti-2008-2009. Me ané te kétij programi realizohej fizibiliteti 1
rrugéve dhe ishte 1 bashkélidhur me GIS duke gjeneruar raporte né formate té
ndryshme editimi. T¢€ gjitha asetet shogéroheshin me foto té gjeoreferencuar ¢do 10 m.

Databaza e Rrugéve, njé tjetér program i FShZh i investuar edhe ky nga BB né vitet
2015-2016 pér t€ ndihmuar NJQV né llogaritjen né ményré té pérafért t€ buxhetit pér
mirémbajtjen e rrjetit té tyre rrugor. Gjaté kétyre viteve jané trajnuar stafet e t& gjitha
NJQV té Shqipéris€. Edhe ky software ishte i bashkélidhur me GIS duke gjeneruar
raporte né formate t€ ndryshme editimi.

ARrSh ka bazén e saj té t&€ dhénave me té gjitha asetet e rrugéve né GIS. Gjithashtu ka
né invetarin e vet t&€ aseteve edhe pajisje t€ specializuara( t€ pérfituara nga programet e
ndryshme té realizuara ndér vite) pér mbledhjen e t€ dhénave. Njékohésisht &shté duke
pregatitur edhe njé program jashtézakonisht t€ miré pé€r menaxhimin e aseteve té rrugés
RAMS (Road Asset Management System). N¢& kéto 5 vitet e fundit ajo ka pérfituar mjaft
eksepriencé dhe ngritje t&€ kapaciteteve t€ saj teknike dhe njerézore nga programet e
mirémbajtjes bazuar né performancé. Projekti i BB pér mirémbajtjen dhe siguriné rrugore
bazuar né€ rezultate,i cili pérfundon né dhjetor t& kétij viti, ka siguruar pajisje dhe trajnime
pér stafin e ArrSh. Shpresojmé se kéto investime mos té pérfundojne si t€ parat. Ka ardhur
koha qé t& gjithé kéta faktoré dhe aktoré t€ marrin né€ konsideraté riskun gjeoteknik si njé
faktor mjaft i réndésishém né procesin jetésor té€ njé€ rruge duke e béré pjesé t€ punés sé
tyre dhe element né inventarin e aseteve té rrugés.
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3.7 Bllok skema pér menaxhimin e riskut gjeoteknik.

T€ gjitha hapat e pércaktuar pér tu ndjekur né€ ¢do fazé t&€ menaxhimit té riskut gjeoteknik
si dhe aktorét q€ marrin pjes€ n€ ¢do fazé té projektit rrugor i kemi pérmbledhur né njé bllok
skemé t€ pérgjithshme. Kjo panoramé e pérgjithshme i vjen né ndihmé ¢do institucioni ,
subjekti apo menaxheri qé merret me projektet e infrastrukturés rrugore. Duke ndjekur edhe
punén e mir€ e béré deri tani nga legjislacioni n€ fuqi pér qart€simin e rolit t&€ menaxherit dhe
koordnatorit té riskut. Kjo bllok skemé e paraqitur mundéson rishikimin e menaxhimit t€ riskut
gjeoteknik né sistemin e pérgjithshém t€ menaxhimit t€ riskut dhe t€ proceseve brenda tij.

Gjithashtu kjo bllok skemé mund t€ jeté edhe baza pér hartimin e manualit t&€ menaxhimit

té riskut dhe jo vetém atij gjeoteknik né€ infrastrukturén rrugore té€ instutucioneve qé
menaxhojné rrjetin rrugor shqiptar.
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Figura 3-10 Bllok skema e menaxhimit té riskut gjeoteknik pér 4 fazat e projektit
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4 MENAXHIMI I RISKUT GJEOTEKNIK NE BYPASS
VLORA (RAST STUDIMI).

Pér té patur njé gasje me konkrete dhe térésisht reale mbi menaxhimin e riskut
gjeoteknik né infrastrukturén rrugore né Shqipéri pérzgjodhém njé nga investimet mé
serioze g€ ishte duke u véné né€ zbatim gjaté kohés soné té studimit, ByPass Vlora. Kjo
pérzgjedhje nuk ishte e rastésishme. N& projektet e shumta g€ po zbatohen tashmé né
infrastrukturén toné€ rrugore ky projekt kishte disa aspekte t&€ vecanta t€ cilat na térhogén
véméndjen. Gjurma e pérzgjedhur e rrugés, gjeologjia e saj si dhe historiku i ecurisé sé
projektit ishin aspektet kryesore né pérzgjedhjen e kétij projekti n€ studimin tim. Ashtu si¢
edhe e parashikuam ky projekt na dha mundésiné mé té€ miré pér evidentimin dhe
konkretizimin e shumé aspekteve dhe fenomeneve t&€ menaxhimit té riskut gjeoteknik né
nj€ projekt té infrastrukturés rrugore.

4.1.1 Materialet dhe instrumentet

(Cdo matje, vézhgim, pérshkrim, mostra dhe interpretime té kryera gjat€ punés né
terren u regjistruan dhe u dokumentuan si né shénime té€ mbajtura né bllokun fushor té
terrenit ashtu edhe né kompjuter. Vendndodhja e ¢do fenomeni apo t€ dhéne u regjistruan
me instrumente GPS n€ ményré qé t€ merrej vendndodhja e sakté e fenomenit apo
informacionit t¢ mbledhur. Figura 4-1 pasqyron njé pjes€ t€ mjeteve apo aparateve t&
pérdorura gjaté studimit. T¢€ gjitha informacionet e marra nga terreni u regjistruan né€ njé
bazg t€ dhénash pér tu pérdorur mé pas edhe né GIS.

Figura 4-1 Mjetet e punés

Pajisjet tipike t€ punés té pérdorura gjaté aktiviteteve t€ punés né terren ishin:
metér shirit, vizore ,shénues pér shkémbinj

aparat celular me kamera pér regjistrim té€ fotove apo videove té ndryshme
bllok regjistér pér té regjistruar matjet

busull gjeologjike dhe ¢eki¢ gjeologu;

Specimetér pér matjen e hapésirave

GPS Trimble Juno SB

Lk ol ok ok ol o
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Puna né terren por jo vetém, €shté shogéruar me njé kujdes t€ vecanté pérsa i pérket
rregullave t€ sigurimit t€ shéndetit dhe sigurisé né€ puné, si gjaté inspektimeve me kémbé
né terren, ashtu edhe gjaté udhétimit me making€. Gjaté gjithé kohés s€ punés sidomos asaj
né terren jané pérdorur pajisjet e sigurisé (jelek fosforeshent,helmeté mbrojtése, képucé
pune) né¢ ményré pér té parandaluar ndonjé démtim t€ mundshém. Gjithashtu pjesé e
pajisjeve ka géné edhe kutia e ndihmés sé shpejté.

4.1.2 Mbledhja e té dhénave

Materialet e véna né dispozicion si studimi gjeologjik apo projekti i rrugés ishin njé
nisje e mir€ e studimit dhe punés si né€ zyré ashtu edhe né terren. Ato u béné baza e analizés
soné t€ pérballjes s¢ kétyre materialeve me gjendjen faktike t€ gjurmés s€ rrugé€s dhe
analiz€s s€ kryer apo jo, né to, té riskut gjeoteknik, gjaté gjithé fazave té projektit.

Hapja e gjurmés s€ rrugés nga kompania ndértuese mundésoi mbledhjen né terren té
nj€ séré t€ dhénash dhe evidentimin real té riskut gjeoteknik. Késhtu pérgjaté gjithé aksit
té rrugés u kryen mbledhje té dhénash né rreth 30 ndalesa, ku u identifikuan formacionet
gjeologjike g€ karaterizonin shpatet e rrugés dhe faktorét q€¢ mundésonin ndodhjen e
fenomeneve gjeoteknike pérgjaté aksit t& rrugés (Figura 4-2). K&to ndalesa u pasuruan mé
tej me evidentimin e fenomeneve té reja gjeoteknike.
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Figura 4-2 Harta dhe tabela ku evidentohen ndalesat pér matjet né terren
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N¢ shpatet pérgjaté rrugés ku u evidentuan formacione gjeologjike argjilore apo ranore
té pagéndrueshme u krye mbledhja e t€ dhénave si¢ jané: pérbérja gjeologjike e shtresave
dhe shtrirja e tyre n€ raport me aksin e rrugés (azimuti dhe kéndi i rénies s€ shtresave).
Gjithashtu u krye edhe monitorimi periodik i tyre pérgjaté gjithé punimeve né kéto ndalesa
(Figura 4-3). Kjo pér t€ paré€ ecuriné dhe analizén e riskut gjeologjik t& pranishém né kéto
ndalesa. N& pamundési t€ mjeteve speciale pér monitorimin e shpateve e kemi kryer até me
ané t€ monitorimit visual.

Figura 4-3 Foto té monitorimit

Né ndalesat ku shpatet karakterizoheshin nga formacione té forta gélqerorésh u kryen
matje dhe u mblodhén t€ dhéna pér té analizuar mundésine e rénies ose jo t€ masave
shkémbore si dhe llojin e tyre (Figura 4-4).

Figura 4-4 Foto nga mbledhja e té dhénave

Gjithashtu u morén edhe kampione pér t€ matur n€ laborator fortésiné e shk€mbit né
disa shpate (Figura 4-5).
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Figura 4-5 Pérgatitja e kampionit pér rezistencén né shtypjen njé boshtore

Pérsa mé sipér ka shumé metoda epirike t€ cilat pé€rdoren sipas natyrés s€ formacionit
té shpatit.

Ashtu si e kemi theksuar edhe mé herét qéllimi yné nuk €shté t& japé zgjidhjen teknike
té fenomeneve gjeologjike t€ ndodhura né terren aq mé tepér né nj€ kantier n€ ndértim ku
detyrat, rolet dhe pérgjegjésité jané t€ ndara. Pavarésisht késaj, nga eksperienca dhe rasti
konkret kemi risjellé disa metoda t&€ njohura dhe shumé praktike pér karakterizimin dhe
analizimin e masave shkémbore. Mendoj se ka njé mangési dhe neglizhencé né pérdorimin
e kétyre metodave gjaté realizimit t& projekteve rrugore.

4.2 Matjet né terren pér karakterizimin e masave shkémbore

Pér t€ kryer matjet n€ terren u mbéshtetém né disa prej metodave mé klasike té cilat i
kemi pérmendur né ményré t€ pérmbledhur né€ paragrafet mé poshté por mé paré po japim
nj€ pérshkrim té pérgjithshém té karaterisikave t€ masave shkémbore.

T€ rralla jané€ rastet kur masivét shkémbor gjenden né gjéndje t€ pérsosur pa asnjé
carje apo plasaritje. Njé masiv shkémbor konsiderohet né pérgjithési si bashkime t&
bllogeve shkémbore. Kéto blloge pothuajse né té gjitha rastet karakterizohen nga carje apo
plasaritje q€ zakonisht i quajmé ndérpreje ose pér t€ qéné mé t€ sakt€é mosvazhdimési.
Termin mosvazhdimési do e pérdorim né€ vazhdim duke kuptuar ¢do element q¢ mundéson
ndérprerjen e vazhdimésis€ s¢ shkémbit me natyra dhe pérmasa t€ ndryshme. Zakonisht
disa carje péraférsisht paralele me njéra tjetrén krijojné t&€ asht€quajtur familje e
mosvazhdimésive.

Kéto familje mund t€ kené orientime t€ ndryshme n€ masén shkémbore dhe shpesh
ndérpresin njéra tjetrén pérgjaté shtrirjes sé tyre né shkémb. T¢ gjitha kéto familje brenda
nj€ hapésire t& caktuar krijojné sistemin e mosvazhdimésisé.
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Pér géllime gjeoteknike réndési e vecanté i kushtohet:

1) Karakteristikave gjeometrike t€ mosvazhdimésive: orientimi, hapésira,
vazhdimésia dhe pérmasat e bllogeve

2) Mekanizmit t€ transmetimit t&€ sforcimeve dhe qarkullimit t& ujrave: ashpérsia e
fageve té carjes, gjerésia, pérshkueshméria dhe karakteristikat e materialit mbushés.

Pér té kryer rilevimin gjeologjik té€ masés shkémbore duhet t€ ndigen disa hapa si mé
poshté:

Pérshkrimi 1 masivit shkémbor, pércaktimi i shkémbinjve kryesore q€ ndértojné
masivin dhe pércaktimi i mosvazhdimésive kryesore népé€rmjet rilevimit gjeologo-
strukturor;

Studimi i vetive fiziko-mekanike, pércaktimi népérmjet provave n€ vend dhe né
laborator i1 parametrave fizike dhe mekanike (shkalla e rezistencés, shkalla e deformimit
dhe carjeve té shkémbinjve, matja e gjendjes sé€ sforcuar té€ shkémbit, pérshkueshméria et;.

Pér ¢do mosvazhdimési t€ konstatuar né sipérfagen shkémbore u matén dhe u
regjistruan t€ dhénat e paraqitura mé poshté :

[a—

Distanca nga pika e origjinés pérgjaté metrit shirit

Azimuti i rénies

Kéndi i rénies

Vazhdimésia.

Gjatésia e mosvazhdimésisé

Hapésira

Materiali mbushés

Ashpérsia

Numri i mosvazhdimésive qé ndérpresin mosvazhdimésiné né€ intervalin prej 1m.

A SRR AR ol

TE€ gjitha sa mé sipér jan€ mbledhur né ndalesat e ndryshme t€ formacioneve té forta
gélgerore pér tu analizuar mé pas né zyré.

Pérsa i1 pérket sistemeve té klasifikimit t€ masave shkémbore ne jemi mbéshtetur né
dy sisteme si mé t&€ pérdorshmit n€ shpatet e rrugéve té paraqitura né Tabelén 4-1.

Tabela 4-1 Sisteme té klasifikimit t€¢ masave shkémbore

Bieniawski (1973) RMR
Hoek dhe Marinos ( 2000) Sistemi- GSI

4.2.1 Klasifikimi Gjeomekanik-RMR (Rock Mass Rating)

Klasifikimi RMR ose Klasifikimi Gjeomekanik éshté propozuar nga Bieniawski mé
1976 pér vepra t€ inxhinieris€ civile dhe mé voné éshté ndryshuar dhe pérshtatur edhe pér
vepra minerare. Me kalimin e viteve dhe rritjen e numrit té rasteve té studiuara Bieniawski
ka béré ndryshime té rénd€sishme té vlerave qé iu jepen parametrave t€ ndryshém si
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presioneve, karakteristikave strukturore, dimensioneve té bllogeve etj (MRMR-Modified
Rock Mass Rating, MBR Modified Basic Rating). N& vazhdim jemi mbéshtetur né
variantin e vitit 1989 (Bieniawski, 1989)(Tabela 4-2).

Masivi shkémbor, pér pérdorimin e kétij klasifikimi, ndahet n€ “njési strukturore”, t&
tilla q¢ parametrat e ndryshém té jené pak a shumé homogjen brenda kufijve té secilés
njési. Kufijté e kétyre njésive n€ shumicén e rasteve korrespondojné me kufij gjeologjike,
si shképutje tektonike ose ndryshime té tipit t&€ shkémbinjve. N&é shumé raste mund té
vérehen ndryshime domethénése né largésiné midis kontakteve brenda té njéjtit tip
shkémbi, duke béré t&€ nevojshme ndarjen n€ njési mé té vogla strukturore. Secila njési
strukturore studiohet mé vete. Skema e t& dhénave tregohet né€ tabelén né vazhdim.

Klasifikimi Gjeomekanik i shkémbinjve béhet duke u bazuar n€ Tabela 4-2, ku secilit
nga 5 parametrave kryesor iu jepet vlera ose piké, t&€ ndara né 5 intervale. Réndésia e
parametrit reflektohet nga vlerat e treguesve: vlerat mé t€ larta tregojné pér shkémbinj me
kushte mé té mira.
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Tabela 4-2 Klasifikimit i Masés Shkémbore sipas Bieniawskit (1989)

A. Parametrat e klasifikimit dhe vlerésimet e tyre

Parametri Zona e vlerave
Treguesi i Pér vlera té vogla
rezistences preferohet
Rezistenca ¢ | néngarkim >10 MPa 4-10 MPa 2-4 MPa 1-2 MPa rezistenca né
shkémbit e | Pikésor shtypje njé aksiale
! paprekur Rezistenca ne 595| 1-5 <1
slltypje njé >250 MPa 100250 MPa 50-100 MPa 25-50 MPa MPa | MPa | MPa
aksiale
Vlerésimi 15 12 7 4 2 1 0
RQD (%) 90—-100 75-90 50-75 25-50 <25
2 Vlerésimi 20 17 13 8 3
N Distanca ndérmjet garjeve >2m 0.6—2m 200 — 600 mm 60—200 mm <60 mm
Vlerésimi 20 15 10 8 5
Shumé e Pak e Pak e Sip. e lémuar, Sin. ¢ 18
dhémbezuar, jo dhémbezuar, dhémbezuar, mbushje <5 1p- € lemuar, .
. . ] . . mbushje e buté > 5
Kushtet e garjes (shiko E) e vazhduar, jo e ndarje < I mm, ndarje < I mm, mm, 0se dari
4 ndaré, buzét e buzét pak t& buzét shumé té ndarje 1-5mm mm, 0s¢ ndarje
patjetérsuara. tjetérsuara. tjetérsuara. ¢ vazhduar >5Smm e vazhduar
Vlerésimi 30 25 20 10 0
Prurja pér 10
m gjatési Nuk ka <10 10-25 25-125 > 125
tuneli (1fm)
| (el
5 néntokésoré kryesor 0 <0.1 0.1-02 02-05 >0.5
maksimal)
Kushte t& K lot i thatd Niolla uii I lagést Ui pik Rriedhic wi
pérgjithshme omplet 1 thaté jolla uj1 agésht 1 pikon jedhje uj1
Vlerésimi 15 10 7 4 0
B. Drejtimi i ¢arjes ( shiko F)
Drejtimi dhe pjerrésia e garjes Shumé e E favorshme Pak e favorshme | E disfavorshme . shumé e
favorshme disfavorshme
Tull?let dhe 0 ot =5 ~10 12
L ferkim
Vlerésimi galeri miniere
Themele 0 -2 -7 -15 -25
Shpat 0 -5 =25 =50 —60
C. Klasifikimi i masivit shkémbor i pércaktuar nga vlerésimi total
Vlerésimi 100 — 81 80 -61 60 —41 40-21 <21
Klasa e shkémbit 1 11 111 v \Y
Pérshkrimi Shumé i miré I miré Mesatar I dobét Shumé i dobét
D. Kuptimi i klasave té shkémbinjve
Numri i Klasés sé shkémbit 1 11 111 v \Y
Koha mesatare e géndrimit 20 vite pér 1 vit pér 1 javé pér 10 oré pér 30 min pér hapésiré
(stand up time) hapésiré 15 m hapésiré 10 m hapésiré 5 m hapésiré 2.5 m Im
Kohezioni i masés shkémbore (kPa) >400 300 — 400 200 — 300 100 —200 <100
Kéndi i férkimit té€ bréndshém (deg) >45 35-45 25-35 15-25 <15
I E. Guidg pér klasifikimin e kushteve t€ ¢arjeve™® !
i Vazhdimésia e carjes <lm 1-3m 3-10m 10-20m >20m i
] Vlerésimi 6 4 2 1 0 1
I Hapja e carjes nuk ka <0.l mm 0.1 = 1.0 mm 1—5mm >5mm 1
I Vlerésimi 6 5 4 1 0 !
| Dhembézimi i garjes Shumé e dhémb. E dhémbézuar Pak e dhémb. E lémuar Shumé e lémuar i
1 Vlerésimi 6 5 3 1 0 1
| Mbushi . Kk Mbushje e Mbushje e forté Mbushje e Mbushje e buté > 5 |
! ushja e garjes nuk ka forté <5 mm >5 mm buté <5 mm mm !
i Vlerésimi 6 4 2 2 0 i
| Tictérsimi tietd ko tiotd mesatarisht e Shumé e dek 1
| Tietérsimi e pa tjetérsuar pak e tjetérsuar etérsuar tetérsuar ¢ dekompozuar
I Vierésimi 6 5 3 1 0 1

F. Efektet e shtrirjes dhe rénies (strike and dip) sé€ ¢arjeve né tunele**

Drejtimi i shtrirjes s€ ¢arjes pingul me aksin e tunelit

Drejtimi i shtrirjes s€ ¢arjes paralel me aksin e tunelit

Gérmimi tunelit sipas drejtimit t&
rénies sé garjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit sipas drejtimit t&
rénies sé garjes, rénia 20—45°

Rénia 45-90° Rénia 20—45°

Shumé e favorshme

E favorshme

Shumé jo e favorshme Mesatarisht e favorshme

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé garjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé garjes, rénia 20—45°

Rénia 45-90° — pavarésisht nga drejtimi i shtrirjes sé garjes

Mesatarisht e favorshme

Jo e favorshme

Mesatarisht e favorshme
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4.2.2 Klasifikimi GSI- Treguesi i Rezistencés Gjeologjike

Treguesi 1 Rezistencés Gjeologjike e krijuar né terma cilésor nga (Hoek &
Marinos, 2000) éshté njé tjeter metodé klasifikimi i masés shkémbore

Ky klasifikim bazohet né¢ dy parametra:
1) Struktura e materialit, q¢ mund té variojé:

a) E shkémb paprekur ose masiv
b) Me blloge,

c) Me shumé blloge,

d) Me blloge e valezime

e) E shpérbéré

f) E laminuar

2) Kushtet e sipérfages s€ ndérprerjeve qé mund té variojné nga:

a) Shumé e miré/e ashpér, jo e tjetérsuar

b) E miré/e ashpér, pak e tjetérsuar

c) Mesatare/e 1émuar mesatarisht e tjetérsuar

d) E dobét/e 1émuar,shumé e tjetérsuar me mbushje t€ forta né hapésirerat
midis té carave

e) Shumé e dobét/e 1émuar, shumé e tjetérsuar me mbushje argjilore né
hapésirat midis té carave.

GSI pérdor Tabelén 4-6 pér té pérfituar njé Indeks GSI né kufijté nga 100-0.
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Tabela 4-3 Vlerésimi i GSI-sé sipas inspektimit vizual i kushteve gjeologjike té masivit (Marinos
dhe Hoek, 2000) dhe modifikuar nga (M. Caia, 2004)

Indeksi Gjeologjik i Rezistencés
(GslI)

Bazuar né kushtet gjeologjike, t& zgjidhet
kutia e pérshtatshme né diagramé.

T& pércaktohet vlera mesatare e GSI-sé
nga konturet.

Mos u mundoni te jeni te sakt&. Dhénia e -
njé vargu vlerash si 36 né42 &shté¢ mé
realiste se t& thuhet GSI = 38.

| KUSHTET E SIPERFAQES SE CARIJES
E lEmuar,shumé e tjetérsuar me mbushje

Té forté né hapésirén midis garjeve
E lémuar ,shumé e tjetérsuar me mbushje

E lémuar ,mesatarisht e tjetérsuar
argjilore né hapésirén midis garjeve

Mesatare
Shumé e dobét

Shumé e ashpér, e re,jo e tjetérsuar
E dobét

E ashpér, pak e e tjetérsuar

Shumé e miré

STRUKTURAT

Pa carje ose masiv-shkémb pa
1 garje ose masiv me pak plasaritje
larg njéra-tjetrés.

/ Hapésira midis ¢arjeve > 100cm

10E+6

10E+5

Me blloge-masa shkembore te
lidhura mire me njera-tjetren.me
forma kubikete krijuara nga tre
familje ¢arjeshortogonale.

Hapésira midis carjeve 30-100 cm

1 10E+4

Me shumé blloge masa shkémbore
te lidhura, pjesérisht t& orientuara me
blloge shuméfaqésh t& formuar nga
kateér ose mé tepér familje carjesh.

Hapésira midis carjeve 10-30 cm

10E+3

1000

Meblloge e valézime- me valézime
] dhe carje t& shumta t& cilat nderpresin
njéra- tjetrén duke krijuar blloge me

kénde

Hapésira midis carjeve 10-30 cm

100

I grimcuar/T shpérbéré-lidhje e
dob#t midis copave, masé
shkémbore e cop&zar ku ka dhe
blloge kéndoredhe t&
rrumbnullakosur

Hapésira midis carjeve < 3 em

10

«ff§mm 7VOGELOHET LIDHJA MIDIS COPAVE TE SHKEMBIT

I laminuar me shtresa-mungojné
blloget pér arsye t& hapésirés sé
vogél midis shiresave ose planeve
& prerjes.

Hapésira midis carjeve <1 em

0.1

12 45 1.7 0.67 0.25 0.1

FAKTORI | KUSHTEVE TE CARJES Jc

4.3 Shképutjet e shpatit shkémbor dhe analiza kinematike e tyre.

Klasifikimet e masave shkémbore né pérgjithési marrin né konsideraté faktoré
karakteristik té cilét jané disa nga shkaktarét q€ lindin dhe zhvillohen shképutjet e masave
shkémbore pérgjaté shpateve. N€ pjesén mé t€ madhe kéto klasifikime marrin parasysh,

78

Volumi i bllogeve Vb (cm?)



morfologjiné e trupit shképutés, formén e sipérfaqges s¢ shképutjes, moshén e tyre (té reja
dhe t€ vjetra), nivelin e ujérave néntokésor, marrédhéniet midis planit t€ shképutjes me
strukturén gjeologjike t€ shpatit, thellésiné e lindjes s€ tyre (n€ sipérfage, né€ thellési, buzé
shpatit,) si dhe vetité fiziko-mekanike té tyre.

N¢ varési t€ llojit dhe shkallés s€ modelit t€ tyre strukturor, rréshqitjet e shpateve
shkémbore mund t€ klasifikohen si mé poshté Figura 4-6.

1 Rréshgitjet planare 2 Rréshgitjet né formé pyke

3 Rrézimet 4 Rréshqitjet rrotulluese

Figura 4-6 Klasifikim i rréshqitjve té masés shkémbore

4.3.1 Rréshgqitjet planare

Rréshqitjet planare ndodhin né masive shkémbore nga njé€ sipérfaqe e vetme e
mosvazhdimésisé e cila e ka kéndin e rénies né té njéjtin drejtim me kéndin e shpatit
shkémbor(skarpatés).

Figura 4-7 Rréshqitje Planare né ByPss Vlora km 17+350
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Né kéto lloj rréshqitjeje 1€vizja ndodh duke rréshqitur né nj€ sipérfage té vetme té
parapérgatitur e cila i pérafrohet njé plani. Ato analizohen si probleme dy-dimensionale.
Madhésia e rréshqitjeve planare mund té variojé nga disa metra kub deri né rréshqitjet e
shpateve té kodrave ose shpateve malore té€ njé shkalle jashtézakonisht t€ madhe. Kjo
ndodh né varési t€ ndértimit t€ tyre gjeologjik. Zakonisht jané karakteristike pér
shkémbinjté shtresor kryesisht té pakonsoliduar ose pjesérisht té konsoliduar (argjila,
mergele etj). Rréshqitjet planare mund t€ ndodhin pér arsye t€ ndryshme si: luhatja e nivelit
té ujit néntokésor, procesi i sufozionit, thellésia e depértimit té reshjeve atmosferike, prani
e shtresave me veti fiziko-mekanike té ndryshme etj. Njé studim té thelluar t&€ ndikimit t&
sistemeve té rrjedhés s€ ujérave néntokésore n€ qéndrueshmériné e shpateve shkémbore
sedimentare kané kryer (Hodge et al, 1977.).

4.3.1.1 Analiza kinematike e rréshgqitjeve planare

Analizat kinematike pér rréshqitjet planare té shpateve té kryera né vite dhe autoré té
ndryshém konkludojne se katér jané kushtet e nevojshme strukturore pér rréshqitjet
planare:

1. Azimuti i rénies sé planit t& mosvazhdimésisé duhet té jeté brenda 20° nga azimuti
1 rénies sé sipérfaqes sé€ shpatit , ose, si¢ thuhet né njé ményré tjetér, rénia e planit
t& mosvashdimésisé duhet t& jeté brenda 20° té pjerrésisé sé shpatit.

2. Kéndiirénies sé€ planit t€ mosvazhdimésis€ duhet t& jeté mé i vogél se kéndi i rénies
sé€ pjerrésisé sé shpatit dhe né két€ ményré duhet té€ “pasqyrohet” né pjerrésiné e
shpatit.

3. Kéndi i rénies s€ planit t&€ mosvazhdimésisé duhet té jeté mé i madh se kéndi 1
férkimit t€ sipérfaqes. Figura 4-8 ilustron tre kushtet e mésipérme.

4. Shtrirja anésore e masés s€ mundshme t& prishjes duhet t& pércaktohet ose nga
sipérfaget e léshimit anésor q€ nuk kontribuojné né géndrueshmériné e masés ose
nga prania e njé€ shtrese me pjerrési konvekse qé kryqézohet nga ndérprerja planare.

Kéto jané kushtet e vetme qé mund té vlerésohen nga analiza stereografike.
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Plani 1
mosvazhdimésisé

Fagja e shpatit Faqja e Shpatit

U

+

Plani i prishjes

“f = Azimuti 1 Shpatit

*p = Azimuti 1 Shtresés
Pr=Kéndii rénies sé shpatit x
P, =Kéndii rénies sé shtresés ( 1-20% < ("p+20) dhe Q<P < Uy
Qp=Kéndi 1 ferkimit (& shtresés jan¢ kinematikisht sipérfage prishjeje.

Plane t& mosvazhdimésisé qé kénaqin mosbarazimet

Figura 4-8 Analiza kinematike pér prishjet planare (Hodge et al, 1977.)

4.3.2 Rréshqitjet pyké

Rréshqitjet pyké rezultojné kur masat shkémbore rréshqasin pérgjaté ndéprerjes sé
dy mosvazhdimésive duke formuar njé bllok né formé pyké. Raporti i forcave té rréshqitjes
dhe atyre kundérshtuese b&jné qé koha e ndodhjes s€ kétyre prishjeve t€ variojé nga disa
sekonda apo minuta deri né njé shtrirje kohore prej disa muajsh. Gjithashtu madhésia e tyre
varion nga disa m® deri né masivé shumé té médhenj. N& pérgjithési té gjitha kéto rréshqitje
kané formé V-je dhe zakonisht startojné si rezultat i carjeve, shtres€zimit, apo planeve
prerése t&€ mosvazhdimésive ose t€ gjitha sé€ bashku, si edhe e kemi konstatuar nga vrojtimet
dhe matjet e béra né¢ ByPass Vlora km 14+100 (Figura 4-9).
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Formimi dhe shfagja e prishjeve pyké varet kryesisht nga litologjia dhe struktura e
mas€s shkémbore (Piteau, 1972). Formacionet gjeologjike mé t€ prekur nga kéto lloj
rréshqitjesh jané ranorét shtresé hollé, shistet, gélgerorét shtresézor, shtresat argjilore.
Tendencé mé t€ madhe pér t€ ndodhur rréshqitjet pyké kané shkémbinjté me litologji t&
rréshqitéshme. Por, vetém litologjia nuk kontrollon zhvillimin e prishjeve pyké. (Moore,
1986)

4.3.2.1 Analiza kinematike e rréshgqitjeve pyké

Ashtu si e theksuam mé sipér edhe analiza kinematike e rréshqitjeve pyké bazohet né
orientimin e vijés ndérprerése t€ dy planeve t€ mosvazhdimésisé€.Kjo analiz€ pércakton né
ndodh ose jo rréshqitja dhe mundésiné e ndodhjes sipas njérit plan apo pérgjaté t& dy
planeve njékohésisht e orientuar sipas drejtimit té prerjes sé kétyre planeve.

Kushtet strukturore kryesore pér ndodhjen e rréshqitjeve pyké jané si mé poshté vijon:

1. Drejtimi i vijés s€ ndérprerjes s€ planeve t€ mosvazhdimésive duhet t& pérafrohet
me drejtimin e kéndit t€ pjerrésisé s€ shpatit.

2. Kéndi i rénies s€ vij€s s€ ndérprerjes s€ planeve t€ mosvazhdimésive duhet té jeté
mé 1 vogél se kéndi i pjerrésis€ sé shpatit. N&é kéto kushte themi se vija e késaj
ndérprerjeje rrezatohet né shpat.

3. Kéndi i rénies s€ vijés s€ ndérprerjes s€ planeve t€ mosvazhdimésive duhet té jeté
mé 1 madh se kéndi 1 férkimit t€ sipérfages. N&é qofté se kéndet e férkimit pér té dy
planet jané dukshém t& ndryshém, aplikohet njé kénd férkimi mesatar.
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Analiza stereografike mund té pércaktojé nése rréshqitja do t€ ndodhé né té dy planet
qé formojné pyké, ose vetém né njérin prej tyre. Kjo progeduré éshté referuar si testi i
Markland-it (Hoek & Bray, 1981), i cili pérshkruhet né Figura 4-10.

’
4

4
’ .
«—Plani a

Fagja e Shpatit

Vija e ndérprerjes

“a
Vija e ndérprerjes
sé planeve

“b
«f = Azimuti i Shpatit KUSHTET PER PRISHJET PYKE
g = Azimuti i Planit a 1. ®j =<f t rrezatohet(projektohet) ne fagen e shpatit
%= Azimuti i Planit b 2. Qi<
(;=Kéndii rénies s shpatit 3.0 <
(P, = Kéndi i rénies i Planit a
Testi MARKLAND

Pp=Kéndi i rénies i Planit b i e oth
T 4t et Nése *a ose *b éshté ndérmjet i dhe™f atéheré rréshqitja
@ =Kéndi 1 ferkimit e . .
. o ) ) do ndodhé né pjerrésiné e rrafsheve té planeve a dhe b né
qu =Kéndi1 rénies sé Hld'él"pl’eljes s¢ planeve drejtimin e pikés maksimale, pérndryshe rréshqitja do té
«j= Azimuti i ndérpretjes sé planeve ndodhé pérgjaté vijés sé ndérprejes sé kétyre planeve.

Figura 4-10 Analiza kinematike,prishjet pyké modifikuar (Hoek & Bray, 1981)

Kombinime té planeve t€¢ mosvazhdimésive me njé€ linjé ndérprerjeje q€ rrezatohet né
fagen e shpatit, i = “f +, dhe kénaqin mosbarazimin @ < ¥; < ¥y pérfagésojné
rréshqitjet pyké. Linjat e ndérprerjes sé planeve projektohen brénda zonés rozé.

4.3.3 Rrézimet

Llojet shkémbore g€ jané mé t€ ndjeshme ndaj kétyre prishjeve jané kolonat bazaltike
dhe shkémbinjté sedimentaré e metamorfiké me shtreté€zim ose plane t€ mirézhvilluara. Si¢
pérshkruhet nga (Hoek & Bray, 1981), ekzistojné disa lloje té rrézimeve. Kéto jané
shképutje masash shkémbore t&é befasishme té cilat zhvillohen kryesisht né shkémbinjté e
forté ku &shté zhvilluar sidomos carshméria intensive.
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Wt VAT
Figura 4-11 Shémbjet né ByPass Vlora km 14+700

Ato mund € arrijné volume té konsiderueshme deri né disa qindra milion m?. Rrézimet
sipas natyrés s€ shképutjes sé shpatit, ményrés sé 1évizjes s€ materialit t€ shképutur, ndahen
né dy grupe kryesore:

1. rrézime masive t€ shpatit shkémbor t&€ pérbéré nga blloge t€ pérmasave t€ médha .

2. rrézime masivé t€ shpatit shkémbor t€ pérbéré nga copa shkémbinjsh té pérmasave
té ndryshme t€ lindura kryesisht nga progesi i tjetérsimit.

Rrézimet masive t€ shpatit shkémbor t€ pérbéré nga blloge t€ pérmasave t€ médha,
jané karakteristike pér shkémbinjté e fort€¢ e mesatarisht té forté dhe lidhen kryesisht me
prishjet tektonike qé kalojné gjaté rénies s€ shpatit, (me kénd rénie mbi 25°), shtresézimit
litologjik apo stratigrafik né drejtim té rénies s€ shpatit, carjeve vertikale, dukurisé sé
rrjedhjes s€ shkémbinjve argjilore kur mbi kéta vendosen shkémbinj té forté ose
mesatarisht t& forté.

Figura 4-12 Rrézime né ByPAss Vlora km 21+975
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Rrézime masive té shpatit shkémbor té pérbéré nga copa shkémbinjsh té pérmasave té
ndryshme jané karakteristike pér shkémbinjté mesatarisht t€ forté dhe i kushtohen kryesisht
procesit té tjetérsimit, pérkuljes pér gravitet té shtresave qe bien me kénd mbi 60° né
drejtim té kundért me rénien e relievit.

Rrézime né shpatet ¢ shkémbinjve & Rrezime bllogesh né shkémbinj @ forté me Rrézime bllogeve té pérkulura t¢ karakterizuara nga pérkulie

i PRI -V 5 k o i Evizi
forté me mosvazhdimesi & hapura me pretje ortogonale me hapésiré & gieré. pseudo-vazhduese (€ kolonave (& gjata nga léviziet ¢ akumuluara
dreitim t& pierrét pérgjaté prerjeve té shumta terthore.

fe‘] im 1c pjel're .

Figura 4-13 Ményrat kryesore té rrézimeve sipas (Hoek & Bray, 1981)

Rrezime t& gishtit t& rréshgitjes kur shtresat e Rrezime t& bazés sé rréshqitjes kur zhytja ¢ shtresave
shkémbinjve t& forté perkulen nga te pjerrta térhigen s& bashku nga pagéndrueshméria
pagéndrueshméria e madhe e shpatit. e materialit te mbivendosur

Rrézimi i garjes s€ tensionit né
materialet kohezive.

Rrézimi dhe shembja e shkémbinjve kolone nga
erozioni i materialit te shtreses mbeshtetese.

Figura 4-14 Ményrat dytésore té rrézimeve sipas (Hoek & Brown, 1980)
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4.3.3.1 Analiza kinematike e rrézimeve

Analizimi i rrézimeve éshté studiuar nga disa studiues t€ ndryshém, duke pérfshiré
(Goodman & Bray, 1976), (Hittinger, 1978), (Choquet & Tanon, 1985). Procedurat
analitike nuk jané€ aq t€ qarta sa pér metodat e tjera té rréshqitjeve té€ shpateve shkémbore,
veganérisht koncepti i faktorit t€ sigurisé.

Figura 4-15 tregon parametrat e pjerrésis€é qé pércaktojné njé model analitik pér
analizén e shképutjeve dhe analizén kinematike té shképutjeve duke pérdorur projeksionin
steriometrik. Parametrat e pjerrésis€ t€ nevojshme pér analizén e modelit té té rrézimeve
(Goodman & Bray, 1976) jané pércaktuar né Figurén 4-15. Kushtet e nevojshme mund té
pérmblidhen si mé poshté:

1. Shtrirja e shtresave shkémbore duhet té jeté aférsisht paralele me fagen e shpatit.

Diferenca midis 15° dhe 30° né kéto orientime &éshté pérmendur né shumé punime,
por pér pérputhshméri me ményrat e tjera té prishjeve, vlera prej 20° éshté mé e
pranueshme.

2. Shtresézimi duhet t€ jeté né drejtim té rénies s€ shpatit. Duke marré parasysh kéndin
e rénies mund t€ shprehemi si mé poshté: drejtimi i rénies sé€ shtresés duhet té jeté
ndérmjet 160° dhe 200° né drejtim té fages sé shpatit.

3. Refervar (Goodman, 1980) né ményré qé t€ ndodhé shembja, plani normal i
rrézimit duhet t€ keté nj€ kénd rénie mé t&€ vogél sé pjerrésia e shpatit, dhe kénd té
vogél férkimi. Kjo gjéndje mund té€ formulohet si mé poshté:

(90° = ¥,)) < (¥ — ¢p)

Ku

W, = drejtim i rénies sé shtresave gjeologjike (planet e shtresézimit)
W; = drejtim i rénies s€ shpatit
@p = kéndi 1 férkimit pérgjaté planeve

Né bazé té€ zhvillimit t€ gjeré t&€ nomogrameve pér analizén e rrézimeve, (Choquet &
Tanon, 1985), propozuan modifikimin e méposhtém pér kété gjendje kinematike:

(90° = ¥,)< (W — ¢, + k)

Ku
k = 0pér g, < 20°dhe k = 3/c (@, — 20°pér ¢, > 20°)

86



“f = Azimuti i Shpatit : &7 Zona Kritike

“p = Azimuti i Shtresés . P
_Kendii reni &b ~—— Plani i

(p=Kéndi i rénies sé bazes ~<L " shembjes h )

Pr=Kéndii rénies sé shpatit N S
(p,=Kendi 1 rénies sé planit

Q= Kéndi i férkimit t& shtresés
@, =Kéndi i ferkimit (& planit
AX = Gjerésia e kolonave

Kushtet per shembjet
1. =p={(=f+180°) +20°
290 - Yy (P - Pp)

Planet e mosvazhdimésisé q¢ kénaqin mosbarazimet
(«f +160°) < °p < (<f +200°) dhe

( 99° Pp) < (Pr - Pp) jané kinematisht plane t& mundéshme shémbjesh. Polet e tyre gjenden né zonén rozé .

Figura 4-15 Analiza kinematike pér rrézimet (Hoek & Bray, 1981)

4.3.4 Rréshqitjet rrotulluese

Ekziston njé gamé e madhe e rréshqitjeve t€ masave shkémbore. Njé rréshqitje
rrotulluese pércaktohet si rréshqitje né shkémb pér t€ cilén sipérfagja e rréshqitjes nuk
kontrollohet nga mosvazhdimésité dhe shpesh pérafrohet né formén e njé harku.

Rréshqitjet rrotulluese ndodhin kryesisht né shpate me lartési t&€ vogél t€ pérbéra
kryesisht nga shkémbinjé homogjen si argjila, mergele, argjila-mergelore etj. Sipérfagja e
tyre e shképutjes éshté harkore ose e lugét. N& praktiké dallohet dhe kombinimi i
rréshqitjeve plan me ato rrotulluese. Zakonisht kéto 1lloj rréshqitjeje jané té ngjashme me
ato klasike rrotulluese té dherave. Sipérfaqgja e rréshqitjes kétu synon zakonisht té krijojé
nj€ hark té cekét dhe me rreze t€ madhe.

4.3.4.1 Analiza kinematike e rréshgqitjeve rrotulluese

Metodat mé té pérshtatshme t€ analiz€s pér nj€ rréshqitje rrotulluese né shkémb varen
nga kriteret e pérdorura pér forcat 1évizése q€ karakterizojn€ masat shkémbore. Nése masa
shkémbore supozohet se 1 bindet kriterit Mohr-Coulomb, mund té zbatohet ndonjé nga
teknikat analitike t€ zhvilluara pér dherat. Kéto pérfshijné grafikét e stabilitetit té paraqitura
nga (Hoek & Bray, 1981) dhe teknikat analitike t€ tilla si ato t€ paraqitura nga (Janbu,
1954), (Bishop, 1955), (Morgenstem et al, 1965) dhe (Sarma, 1979). Analiza kinematike
pér rréshqitjet rrotullese Eshté né t& vérteté nj€ analizé pér t€ pérjashtuar ményra té tjera té
rréshqitjeve. Né pérgjithési, mosvazhdimésité strukturore nuk formojné modele té
dallueshme, dhe strukturat mbizotéruese nuk orientohen né lidhje me konfigurimin e
propozuar té pjerrésisé€ pér t&€ zhvilluar njé model t&€ mundshém té rréshqitjes.

Shumé studiues e kané paré€ té pérshtatshme pér té karakterizuar masén shkémbore me
nj€ kriter jolinear t€ forcés 1€vizése. Jané propozuar disa kritere, pérfshiré ato t&€ (Landanyi,
B. & G. Archambault, 1970) dhe (Hoek & Brown, 1980). Nése pérdoren kritere té tilla ,
nj€ metodé€ analitike e ngjashme me to duhet t€ pérfshije aftésin€ pér té pércaktuar forcén

87



e 18vizjes si njé funksion i stresit normal pér secilén shtres€ pérgjaté sipérfages s€
rréshqitjes.

Né seksionet e mésipérme kemi trajtuar katér metodat mé té€ zakonshme té analizés sé
stabilitetit pér shpatet e shkémbinjve. Ka edhe ményra té tjera qé kérkojné analiza mé
specifike. Gjithashtu nuk jané marré parasysh edhe analizimi i stabilitetit t€ shpatit nén
ndikimin e térmeteve.

4.4 Té dhéna té pérgjithshme fiziko-gjeografike té Bypass-Vlora.

Projekti i rrugés sé Bypass-it t&€ Vlorés sipas Manualit Shqiptar té Projektimit dhe
Ndértimit t& Rrugéve klasifikohet me nj€ karrexhiaté t€ vetme me dy korsi me njé gjatési
aférsisht 29 kilometra. M€ poshté po paragesim njé pérmbledhje t& shkurtér té shtrirjes
gjeografike té kétij aksi nga km 0+000 i quajtur ndryshe Pusi i Mezinit, deri n€ km 29+000
ku ajo bashkohet me rrugén nacionale Orikum-Dukat qé €shté edhe pika fundore e saj.

Km 04000 i késaj rruge éshté né rrethrrotullimin qé bashkon mbarimin e autostradés
Fier—Levan me fillimin e Rrugés Transballkanike (Vloré) me drejtimin Fier-Vloré né
daljen e treté t& kétij rrethrrotullimi.

Nga km 0+000 deri né km 0+800 rruga shtrihet n€ njé territor t€ sheshté duke u
kryqézuar me rrugén e vjetér nacionale Fier -Vloré.

Nga km 0+800 e deri né km 3+000 ajo ngjitet n€ njé kodér me ullishte ku theksojmé
se né km 1+100 kalon népér njé ur€. Nga km 3+000 deri n€ km 3+900 ajo kalon pérbri
rezervuarit t€ Babicés, digés s¢ kétij rezervuari dhe varrezave té qytetit t&€ Vlorés. M€ pas
nga ky kilometér e deri né km 7+100 rruga kalon né njé€ terren t& sheshté pérmes fushave
té& mbjella me kultura bujgésore. K&étu kemi njé tjetér rrethrrotullim i cili éshté nyje kalimi
si pér kété aks edhe pér aksin qé té€ con né rrugén e Lumit t€ Vlorés, i quajtur rrethrrotullimi
i Babicés. Pér rreth 350 m rruga kalon né njé gjurmé ekzistuese pér tu ngjitur butésisht
népér kodrat e mbjella me ullinj nga km 7+500 e deri n€ km 10+070 ku bashkohet me
rrugén e Kaninés. Nga kjo piké rruga ofron pamje spektakolare t& gjirit t&€ Vlorés. M¢ pas
ajo duke gené se éshté planifikuar té kaloj€ né shpatet poshté fshatit Kaniné€ eviton qéndrén
e fshatit. Kéto 10 km e paré té rrugés kalojné népér njé panoramé té blerté dhe té qeté t&
zongs.

Sapo 1€ pas fshatin e Kaninés, n€ km 12+800 tek vendi i quajtur Shpella e Fikut né njé
kuoté prej 330 m nga niveli i detit, rruga ngjitet pérgjaté malit t&€ Shashicés i mbuluar me
vegjetacion tipik mesdhetar. N&é km 13+600 kemi nj€ uré t€ larté rreth 40 m e cila ndérpret
nj€ gryké malore. Ajo vazhdon né pikén mé té€ larté t€ saj, n€ kuotén 513 m mbi nivelin e
detit né km 16+000 e mé pas zbret butésisht népér shpatin e malit ku kalon sérisht né njé
uré tjetér t€ lart€ né km 19+900. Prej kétu rruga zbret drejt drejt fushés sé Orikumit duke
kaluar pérmes kullotave dhe ullishteve té shumta. N&é km 22+200 ajo kalon pérmbi fshatin
Radhimé duke e 1€né até poshté né té djathté pér té€ vazhduar mé tej né km 27+000 ku kemi
nj€ tjetér rrethrrotullim me rrugén e Tragjasit. K&tu rruga kalon nén fshatin e Tragjasit duke
e 1éné até né té majté t& saj dhe duke kapércyer edhe dy pérrenj t€ vegjél, Izvorin dhe
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Dukatin, pér té pérfunduar né€ rrugén nacionale Orikum-Dukat. Vlen té theksojmé se e
gjithé panorama qé ndjek kété aks rrugor pérgjaté gjithé gjatésisé s€ tij ka njé bukuri
mahnitése drejt pérrallores.

4.5 Gjeomorfologjia e Zonés ku shtrihet ByPass Vlora.

Gjurma e ByPass Vlora kalon pérgjaté NjQV Vloré€. I gjithé rajoni i Vlorés bén pjesé
né krahinén Malore Jugore dhe shtrihet nga Panaja né veri, deri n€ Tragjas n€ Jug. Kufiri
lindor 1 tij kufizohet me ujéndarésen e Cikés, ndérsa ai Peréndimor me detin Jon. Tipari
mé karakteristik 1 relievit &shté ndérthurja e vargjeve malore. Ato kané drejtimin
karakteristik t€ Zonés Jonike juglindje—veriperéndim. Nga piképamja gjeomorfologjike
gjurma e rrugés kalon né nj€siné gjeomorfologjike t&€ Vargmaleve Bregdetare Jonike.

Vargmalet Bregdetare Jonike shtrihen né skajin jugperéndimor t€ Krahinés Malore
Jugore, aférsisht Panajaja (né veri) deri fushégropén e Dukatit (né€ juglindje).

Né lindje ato kufizohen nga luginat e Shushicés dhe né peréndim arrijné deri né detin
Jon. Vargmalet Bregdetare Jonike kané njé gjatési rreth 20 -30 km dhe gjérési q€ varion
nga 4 deri né 10 km.

Pjesa jugore pérfaqéson struktura antiklinale. Kéto struktura kryesisht ndértohen nga
gélgerorét e Kretakut, pjesérisht nga gélgerorét e Jurasikut si dhe dolomitet dhe gélgerorét
e Triasikut. Né& rrézé té faqes peréndimore té vargjeve dalin breza shkémbinjsh terigjene té
shfaqura né€ Jonufér dhe Dukat. Formacioni flishor ndérton luginat q€ ¢ajné térthor vargun
malor t€ mbushur me depozitime kuaternare aluviale-proluviale.

Vargmalet bregdetare dallohen nga njé zhvillim i fuqishém dhe aktiv i lévizjeve
neotektonike edhe né ditét e sotme. Ky zhvillim shprehet me aktivitete té€ fugishme sizmike
qé trondisin heré pas here kété rajon. Thyerjet dhe zhvendosjet vertikale e horizontale
luajné njé€ rol t&€ madh né formimin e relievit.

Thyerjet tektonike shképutése krijojné€ njé reliev t€ ndérlikuar. Ata kané krijuar rrépira
dhe relieve me kontrast té theksuar dhe kané rritur shkallén e copétimit vertikal (nga 0 deri
600 km/km?) dhe té copétimit horizontal (nga 1 deri 5 km/km?), t& shogéruar vende-vende
me mbihipje dhe rréshqitje gravitative(Figura 4-16). Mbihipja e strukturave drejt
peréndimit ka shkaktuar asimetri strukturore, me shpate peréndimore té shkatérruara qé
bien me kénde t€ médhenj mbi det dhe shpate lindore me rénie mé té€ buté. Pér shkak té
zhvillimit t€ madh t& karstit kan€ copétim té vogél horizontal, me pérjashtim té sektoréve
ku dalin formacione terigjene si né Jonufér et;.

&9



4490000
H

4476000
1

: nén 50 m/km*

g | 50100 mikm’
3 I 100- 200 mam®
P 200- 400 mxm®
_ 400 - 600 mkm’
2 - 600 - 80O mékm
g- T mbisoo mim®

T
4350000

£l

§ -

g

8

3

g =

§- [ nent ke’
[ BV

B 5-5ewm’ " .
| R N
g_ [ b 7 ek

4340000 4350000 4380000 4370000

Figura 4-16 Harta té coptimit vertikal dhe horizontal té relievit

Pér morfologjiné e sotme t€ Vargmaleve Bregdetare jan€ karakteristike proceset dhe
format shumé t& pérhapura té€ relievit karstik, proceset e denudimit dhe format e krijuara
nga veprimtaria e fuqishme e pérrenjve malor. Kéta pérrenj me rrjedhjen e fugishme t€ ujit
té reshjeve dhe pér shkak t€ pjerrésisé s€¢ madhe té shpateve, zhvillojn€ njé aktivitet tepér
té fuqishém eroziv.
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Né pérbérjen e Vargjeve Bregdetare dallohen tre nénzona:

e Nénzona e vargut Tragjas — Ciké.
e Nénzona e luginés s¢ Dukatit.
e Nénzona Bregu i Detit.

4.5.1 Nénzona e vargut Tragjas — Ciké.

Shtrihet pérgjaté bregut té detit Jon dhe gjirit t€ Vlorés, nga Qafa e Kociut deri né
Llogara me njé€ gjatési 20-30 km dhe gjérési disa km. Ajo pérbén njé nga vargjet mé té larta
t& Shqipérisé Jugore.

Vargu Tragjasit ndértohet nga formacione karbonatike mbi té cilét vendoset flishi, 1
cili ndérton edhe krahun lindor t€ tij. Ai shtrihet nga Drashovica né Veri-Peréndim deri né
Qafén e Shéngjergjit n€ Jug-Lindje. Ngritja fillon me malin e Bratajt (1863m) duke u ulur
gradualisht drejt Veri-Peréndimit né malin e Tragjasit (128 1m) deri sa pérfundon me kodrat
e Shashicés,t€ cilat zbresin me pjerrési t€¢ madhe mbi gjirin e Vlorés né Peréndim, kurse né
Lindje kemi njé€ rénie t€ buté mbi luginén e lumit Shushicé.

Relievi 1 vargut Tragjas-Ciké dallohet pér morfologji tepér té ndérlikuar dhe té
shuméllojshme. Ai karakterizohet nga njé zhvillim i sistemit t€¢ majave dhe kreshtave té
dhémbézuara, q€ vende- vende zhvendosen nga sektoré té sheshté eroziv t€ pérpunuara nga
proceset karstike, me shpate tepér té thepisura (sidomos shpatet peréndimore). Kéto shpate
pérfundojné shpesh n€ hone e gremina disa 100 m té thella. Ato ndérpriten nga njé numér
1 madh pérrenjsh malor sidomos né zonén Radhim-Dukat duke i dhéné relievit pamje t&
ashpér dhe té egér. Kéto tipare lidhen me ngritjet e fugishme neotektonike qé kané
aktivizuar progeset erozionale.

Pérhapje t& gjéré né varg kané edhe gropat karstike, vrimat e té€ ¢arat e vogla né
sipérfaqe, por shumé té gjéra né thellési, q¢ marrin pamjen e puseve deri né 30-40 m té
thella dhe qé mbajné boré thuajse gjaté gjithé verés. Midis formave té relievit karstik,
réndési t€ madhe kané fushat karstike q€ shtrihen né€ lartési 700-1000m. Karst té€ zhvilluar
ka edhe rrafshnalta e Shashicés, me zhvillim té nj€ rrafshi t€ madh karstik, 1 quajtur fusha
e Shashicés. Sipérfaqja e saj €shté e mbushur me gropa, hinka e forma té tjera karstike.

Karsti néntokésor (shpella, puse, galeri, guva etj) éshté mjaft i pérhapur né vargun
Tragjas-Ciké. Njé numér i madh shpellash e guvash, qé pérfundojné me puse né brendési
té tokés, gjenden né t& gjithé fagen Perndimore té€ vargut, Shashicé (shpella e Radhimés,
Burimi i Tragjasit etj).

Rrjeti hidrografik i vargut pérbéhet krejtésisht nga burimet karstike, pjesa mé e madhe

e té cilave drenojné rrézé shpatit Peréndimor, fare prané bregut té detit dhe nén det (burimet
e Ujit té Ftohté, dhe té Tragjasit).
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4.5.2 Nénzona e luginés sé Dukatit.

Lugina e Dukatit shtrihet midis vargut t€¢ Cikés né Lindje dhe Rrézés s¢ Kanalit né
Peréndim. N€ Jug-Lindje ajo kufizohet me Qafén e Llogarasé, kurse né Veri-Peréndim
hapet deri n€ gjirin e Dukatit. Lugina ka njé gjatési 20 km, ndérsa gjerésia arrin nga disa
100 m né€ pjesén e sipérme deri n€ 5-7 km né€ rrjedhjen e poshtme bregdetare t€ saj. Ajo
€shté me origjiné tektonike e tipit grabenor dhe vendoset midis zonés tektonike Jonike dhe
zonés s€ Sazanit. Lugina e Dukatit &shté mjaft e presuar, tensionuar, “e vendosur né dar¢”
dhe e shkatérruar tektonikisht nga mbihipja e antiklinalit Ciké—Tragjas drejt peréndimit
dhe monoklinalit t€ Kanalit (zona Sazani) drejt lindjes.

Fusha e Dukatit pérfagéson njé konus t€ madh depozitimesh proluviale produkt i
prurjeve t€ ngurta té pérroit t&€ fuqishém erozionalo-tektonik t&€ Dukatit. Pjesa bregdetare e
késaj fushe €shté e ulét akumulative.

4.5.3 Nénzona Bregu i Detit.

Né kété njési pérfshihet rripi 1 ngushté i bregdetit Jon qé shtrihet pérgjaté rrézés
peréndimore t&€ malit t€ Tragjasit dhe deri tek mali i Karaburunit me njé gjatési mbi 20 km.

Nga ana fiziko-gjeografike ai dallohet pér origjinalitetin e madh né klimén, bimésiné,
tokén dhe rrjetin hidrografik. Faktori kryesor g€ e bén t€ domosdoshém dallimin e Bregut
té& Detit si nénzoné mé vete &shté klima dhe rrjeti hidrografik me tipare té theksuara
mesdhetare. Tipi 1 relievit karstik pérbén tipin mé t€ pérhapur té relievit. Gélgerorét, qé
jané pérpunuar fuqishém nga proceset karstike dalin né sipérfagen e veshur me bimési
shumé té varfér.

4.6 Tektonika

Shqipéria bén pjesé né brezin e rrudhosur “Alpin Mesdhetar” né¢ harkun Dinarido —
Albanido - Helenik pjesé e segmentit peréndimor t&€ Mesdheut lindor.

Albanidet ve¢cohen né€ dy grupime themelore: Albanidet e brendéshme dhe Albanidet
e Jashtme. Ne do t€ ndalemi né pérshkrimin vetém té njé pjesé t€¢ Albanideve té Jashtme,
Ultésiren Zonén Jonike, ku bén pjesé edhe zona joné e studimit.(Figura 4-17).

4.6.1 Ultésira Adriatike

Pérfagéson njé ultesiré paramalore qé 1 mbivendoset strukturave té zonés tektonike
Jonike dhe Sazani.Shtrihet né pjesén veriore t&€ qarkut Vloré duke filluar nga Dukati dhe
vazhdon drejt veriut me kufij jugor sipas vijés Kaniné, Penkové, Kocul, Romés dhe mé né
veri tej kufijeve t€ kétij qarku. Nisur nga ndértimi tektonik dhe marrédheniet me katin e
poshtém strukturor mund t€ ndahet né tre sektor:

Sektori lindor - me shtrirje pérgjaté buzés lindore, ku depozitimet e Ultésirés
Adriatike vihen né kontakt t€ drejtpérdrejté me ato té katit t€ poshtém. N&é pérgjithési né
kété sektor format strukturore jané té tipit monoklinale si monoklinali i Selenicé-Cakran,
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ku depozitimet e Miocenit t€ sipérm vendosen transgresivisht mbi depozitmet e katit té
poshtém strukturoré, mbi ato flishore (né Kanin€ , Romés) dhe ato flishoide (né Vllahing )
té cilat zhyten né€ drejtim té veriut. (Xhomo A.,et al, 2002)

Sektori géndror — qé¢ pérfshihin rajonin nga buza e orogjenit edhe mé né veri ku né
pérgjithési pranohet vijueshméri e depozitimeve. N€ kété sektoré né sipérfage si rezultat i
rrudhosjes pliocenike takohen struktura né formén e vargjeve struturore. (Fili et al, 1991)

Sektori peréndimor — pérfshin kryesisht pjésén detare té rajonit qé &shté dhe pjesa
mé peréndimore e Ultésirés Adriatike ku depozitimet mollasike vendosen mbi formacionet
e zonés platformike t€ zonés tektonike Sazani.

4.6.2 Zona Jonike

Né kuadrin regjional, kjo zoné fillon né jug, jashté territorit shqiptar, nga Peloponezi
duke vazhduar drejt Veri-Peréndimit né€ vendin toné, deri tek térthorja Vloré-Elbasan-
Dibér.

Nga jugu né drejtim t€ veriut brenda territorit shqiptar kjo zoné gradualisht zvogélon
gjerésiné e saj, si rezultat i ndérprerjes s€ njésive dhe nénzonave té vecanta strukturore pér
efekt t€ kombinimit t&€ shképutjeve tektonike térthore e gjatésore.

NE¢ lindje zona tektonike Jonike kufizohet mé zonén e Krujés, dallim ky 1 qarté€ sidomos

pér nivelin e karbonateve sepse pér nivele mé té reja té flishit oligocenik e mé sipér, ato
jané t& unifikuara dhe ky dallim pothuajse nuk ekziston.
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Figura 4-17 Harta e zonave tektonke té Shqipérisé

Né peréndim zona Jonike kufizohet me zonén e Sazanit, kufi ky qé shprehet qarté me
depozitimet karbonatike, t€ cilat pér zonén e Sazanit jané t€ facies neritike dhe vazhdojné
deri né Oligocen t€ mesém (Xhomo A.,et al, 2002), ndérkohé qé né zonén Jonike
karbonatet jané té facies pelagjike dhe pérfundojne né Eocenin e sipérm.

Zona Jonike pérfagéson njé rajon me depozitime t€ facies neritike dhe pelagjike me
rudhosje shumé intesive, me praniné e shumé strukturave antiklinale e sinklinale té
pérmasave té ndryshme. N& pérgjithési me asimetri peréndimore dhe mbihypje té madhe
drejt peréndimit.
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Né zonén Jonike vihen re dhe fenomene paleogjeografike si pushime né sedimentim,
transgresione, etj., t€ cilat shprehin intesitetin e veprimtarisé tektonike gjaté procesit té
zhvillimit t€ késaj zone. Duke ruajtur kriteret tektonike t&€ pérdorura deri sot, brenda zonés
Jonike vecohet Nénzona peréndimore (e Cikés) e cila pérfshin brezin sinklinal t€ Dukatit
dhe brezin atiklinal té Cikés.

4.6.3 Nénzona peréndimore e Cikés

Kjo nénzoné pérfshin strukturat mé peréndimore t€ zonés Jonike qé zbulohen né
sipérfage. Ashtu sikurse edhe nénzonat e tjera ruan shtrirjen e pérgjithéshme té zonés
juglindje-veriperéndim me azimut 320°.

Karakteristike dalluese e saj €shté prania né€ pothuajse tek t& gjitha strukturat e
litofacies s€ “dolomiteve dhe gélgeroréve me alge” t&€ Liasit t€ poshtém e t& mesém, si dhe
e litofacies “ammonitiko rosso” té Liasit t&€ sipérm (Toarian), né vend té shisteve me
possidonia qé takohet né pjesét e tjera t€ zon€s Jonike. Gjithashtu né strukturat e késaj
nénzone, sidomos né€ at€ mé peréndimore (Tragjas), takohen pushime, duke u vendosur me
mospérputhje stratigrafike, mbi gélqerorét algore té Liasit t€ poshtém-t€ mesém,
depozitimet nga Toariani deri né€ Jurasik té sipérm.

Sinklinali 1 Dukatit. T€ dy krahét e sinklinalit nuk vérehen qarté. Ato ndérlikohen:

e ¢ lindje nga shképutja peréndimore e vargut antiklinal t&€ Cikés, i cili mbihypén
drejt peréndimit,

e dhe peréndim nga shképutja e krahut lindor t& malit t€ Kanalit, i cili ka dukuri
mbihypje drejt lindjes. Ky sinklinal interpretohet relativisht i thellg.

Antiklinali i1 Tragjasit me pérmasa té€ médha 24 x 8 km (Xhomo A.,et al, 2002) ku
spikatin pushimet stratigrafike brénda prerjes karbonatike. Né Qafén e Shéngjergjit, né
periklinalin jugor té Tragjasit, vérehen reduktime nga mé t¢ theksuarat né depozitimet
karbonatike, duke filluar nga Toariani deri né gélqerorét argjiloré pérfshiré ata té Kretés sé
poshtme, té cilat interpretohen si ndikim i térthores s€ vjetér né kété strukturé. (Xhomo
A..et al, 2002).

Krahu lindor, sipas depozitimeve karbonatike, relativisht éshté i qeté, me rénie nga
lindja. Né peréndim té fshatit Lapardha dhe né jug t€ Bratajt deri né Térbag, ato béhen me
rénie vertikale. Kjo strukturé né krahun préndimor té saj komplikohet me thyerje tektonike
mbihypése me amplitudé disa km, duke véné né kontakt formacionet karbonatike né€ lindje
me formacionet terrigjene né peréndim. N€ pjesén veriperéndimore nén mbihypjen e vargut
antiklinal t&€ Ciké-Tragjasit interpretohet prania e njé zone té ngritur qé pérkon me ngritjen
e Vlorés.

Ngritja e Vlorés né pjesén jugore pothuajse maskohet plotésisht nga mbihypja e

antiklinalit t& Tragjasit, nd€rsa né pjesén veriore ajo ¢lirohet nga kjo mbihypje dhe zhytet
drejt veriut.
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SKICE E PERGIITHESHME QE TREGON
MARRDHENIET MIDIS ANTIKLINALIT TE
TRAGJASIT ME SINKLINALIN E KANINES

PER ZONEN E BYPASS VLORA
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i o

| Shképutje tektonike

Figura 4-18 Marrdhénia e Antiklinalit t€ Tragjasit me Sinklinalin e Kaninés

4.7 Ndértimi gjeologo strukturor i Bypass Vlora.

Pérsa i1 pérket ndértimit gjeologo-strukturor té€ gjurmés sé rrugés e kemi ndaré até né
katér segmente. Kjo ndarje &sht€ béré pér t€ dhéné njé pérshkrim sa mé té€ miré té
formacioneve gjeologjike q€ pérshkron rruga pérgjaté gjithé gjatésisé s€ saj si¢ paraqitet
edhe né Figura 4-19.
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HARTA GJEOLOGIIKE E ZONES SE STUDIMIT

Shalla 1:200 000
4360000 4370000 4380000
7 S, 3 T
4%"‘. - 7
§- {2 'I %
g -
o (13
‘; [ T |
z vt
: e £ gg
<a
} 13 = 2 N -3
S o | g
z :Eelmm u e § \[3
z E@ o
1~ . yern

Figura 4-19 Segmentet té rrugés sipas gjeologjisé sé saj
Km 0+000 deri né¢ km 10+000, pérshkron formacione t€ njésisé s¢ Ultésirés Prané

Adriatike (U.P.A.), té pérfagésuara nga depozitimet mollasike t€ moshave té katit Mesinian
dhe Pliocen. Si rezultat i kushteve t&é mjedisit lagunor té facieve pérfagé€suese té shpateve
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té rrugés kemi shfaqgje t€ theksuar t&€ dukuris€é sé rréshqitjeve t€ shpatit sidomos né
intervalin nga km 7+600 deri né¢ km 10+000.

Figura 4-20 Rréshqitje né Km 9+000

Km 10+000 deri n€ km 12+700 pérshkruan formacione té€ nénzonés tektonike té Cikés
(zona tektonike Jonike) té€ pérfaqésuar nga depozitimet flishore flishoidale t€ moshave
Oligocen i poshtém deri Burdigalian. Depozitimet pérfagésohen nga ndérthurje t€ facieve
argjilore, mergelore, alevrolitore dhe ranorike(Figura 4-21).

Figura 4-21 Depozitimet né Km 12+575

Segmenti nga km 12+700 deri né km 22+300, pérshkruan formacione t€ nénzonés
tektonike t€ Cikés (zona tektonike Jonike), t&€ pérfagésuara nga depozitimet karbonatike té
Periudhave t€ Trias deri n€ Eocen. Nga vrojtmet dhe dokumentimet e béra pérgjaté trasesé
s€ hapur konstatojmé€ s€ problematikat kryesore pérsa i pérket kushteve gjeologo-
inxhinierike jané si mé poshté:
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Gjurma e projektuar e rrugés kalon né krahun peréndimor t€ strukturés gjeologjike,
dhe éshté nén ndikimin e mbihedhjes tektonike qé karakterizon kété segment. Ajo ka
ndikuar direkt né dukurité gjeoteknike té sistemit t&€ carshmérisé té€ formacioneve
karbonatike, me moshé Trias deri né Eocen(Figura 4-22).

HARTA TEKTONIKE E ZONES SE STUDIMIT
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Figura 4-22 Harta tektonike e zonés

Njé dukuri tjetér éshté prania e zhvillimit té procesit t€ Karstit, q¢ n€ disa stacione
vrojtimi (Figura 4-23, Figura 4-24), pérvec dukurive té vrojtuara, ato mund t€ jen€ element
té zhvillimit mé té theksuar té kétij fenomeni, n€ praniné e shpellave karsitike, me hapésira
edhe mé t&€ médha(Figura 4-25).

Figura 4-23 Procgese té Karstit né km 14+100
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Figura 4-24 Progese té karstit prané kémbés sé urés 4 km 19+800
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Figura 4-25 Shpellé karstike né km 20+000

Segmenti nga km 22+300 deri né km 28+854 qé €shté edhe fundi i rrugés, kalon népér
formacione t€ Periudhés sé Kuaternarit, té pérfagésuara nga depozitime brekgioze té faneve
aluviale(Figura 4-26).
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Figura 4-26 Depozitime brekgcioze té faneve aluviale km 22+800

4.8 Analiza e riskut gjeoteknik né ByPass Vlora.

Projekti i rrugés ByPass Vlora ka kaluar tashmé fazat e tij t€ planifikimit, projektimit,
tenderimit dhe éshté n€ fund té faz€s sé tij t€ ndértimit, pér t€ kaluar mé pas né até té
funksionim-mirémbajtjes.

Do té preferonim qé pérgjaté kétyre fazave té ishin kryer hapat sipas skemave tona té
paraqitura né Kapitullin 3, Figura 3-1; 3-6; 3-7; 3-9. Tashmé vihet re qarté se rruga e
ndjekur pér menaxhimin e riskut né realizimin e kétij projekti ka pasur mangésité dhe
déshtimet e veta, t€ cilat, ashtu si¢ e kemi pérmendur edhe mé herét kané ndikuar né koston
dhe kohén e realizimit dhe pérfundimit t€ kétij projekti rrugor.

Né ményré t€ pérmbledhur po japim disa nga konstatimet tona té dala nga shqyrtimi i
dokumentacionit dhe punés soné né terren pér t€ theksuar edhe njé heré se, njé metodologji
e mirpércaktur n€ ¢do fazé té projektit do t€ bénte t&€ mundur adresimin, minimizimin dhe
zgjidhjen sa mé t& drejt€ té ¢cdo risku t€ parashikuar para fillimit t€ punimeve apo té
konstatuar gjaté zbatimit té tyre.

Projekti filloi zbatimin e tij mé& 15 prill 2015 pas | PEE—>P". ' '\ =
lidhjes s€ kontratés midis “Serenissima Construzioni I //}%
SpA” dhe ARrSh mé 19 mars 2015. Data e pérfundimit | EEEraEataEay /W,
té punimeve do t&€ ishte 15 tetor 2017 dhe njé€ vit —
Periudha e Garancisé s€ Defekteve (15 tetor 2018)
(Figura 4-27).

n/European Commission

Figura 4-27 Tabela e projektit

Né 15 maj 2017 ARrSh procedoi ndérprerjen e kontratés si pasojé e performancés sé
dobét t€ shoqgéris€ zbatuese. Kostoja e punimeve té kryera nga kjo kompani (kostoja e
ndérprerjes s€ punimeve) ishte 4,698,896.88 euro (pa TVSH), ndérsa vlera fillestare e saj
35, 289, 872.64 euro (pa TVSH).
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Né fundin e vitit 2018 Autoriteti Rrugor Shqiptar nénshkroi kontratén me sipérmarrjen
e pérbashkét shqiptaro-italiane “Gener 2 & Impresa Ing. E.Mantovani”. Kontrata ka vlerén
e financimit prej 35,874,354 Euro dhe duhej t’i pérfundonte punimet né Shkurt t& vitit
2021. Tashmé kontrata éshté shtyré deri n€ dhjetor t€ 2021 pavarésisht daljeve té heré pas
heréshme né mediat vizive mbi ecuriné e miré t€ punimeve dhe mbylljes s€ tyre para afatit
té kontraktuar. (Goxharaj, 2019).

NE¢ kapitullin 3 pika 3.2.4 ne paraqitém nj€ listé t€ risqeve por jo shteruese q€ mund té
identifikohen gjaté njé projekti t& infrastrukturés rrugore(Tabela 3-1) Mé poshté po
paragesim disa prej tyre t€ hasura gjaté studimit toné.

Risku i reputacionit. Pavarésisht objektivave t€ véna pér realizimin né kohé té
projektit kemi mospérfundimin né kohé té tij duke sjellé njé paraqitje jo t€ miré t&€ ARrSh
pérpara donatoréve dhe publikut.

Risku social. Procesi i shpronésimit i cili duhet t€ kishte pérfunduar para fillimit té
punimeve pérfundoi vetém né 2020, (Verdho, 2020) duke sjellé problematika t€ ndryshme
jo vetém pér banorét e shpronésuar por edhe t€ marrdhénieve t&€ tyre me kompaniné
ndértuese.

Risku i komunikimit. Marrédheniet ARrSh-Bashkia Vloré sollén né ndryshimin e
gjurmés s€ rrugés nga km 3+700 deri né km 4+000. Gjurma e projektit ishte parashikuar
té ishte né fund t€ varrezave t€ Qytetit t&€ Vlorés. Bashkia Vloré vazhdoi té “shtrinte”
varrezat mbi gjurmén e rrugés, kjo solli vonesa né projekt dhe kosto ekstra (Figura 4-28).

06/2015

Figura 4-28 Ndryshimi i Gjurmés. nga km 3+700 deri né km 4+000
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Risku i projektimit. Projektimi jo i sakt€¢ apo mospérputhjet e projektit (profilet
térthore) me terrenin sollén njé numér t€ konsiderueshém té ndryshimeve né projekt si dhe
studime gjeologo inxhinierike t&€ paparashikuara té cilat sollén vonesa né kohé dhe kosto

ekstra(Tabela 4-4, Figura 4-29).

Tabela 4-4 Urdhér ndryshimet e projektit

Nr Piﬂfﬁ . Urdhér Ndryshimesh
1 | ska Masa mbrojtése ndaj rréshkitjeve km 1+175-2+550.
Mure Gabioni dhe terramesh
Devijim i rrugés midis digés s€ rezervuarit Babicé e vogél dhe
Mbushie varrezave t& Vlorés Km 3+890 fleri né km 4+100.
2 masive Ndértim trup rruge me dhe té perforcugr. .
Shtesé pilotash 4-8m pér té rritur aftésin mbajtése t&
bazamentit.
3 | Ska Masa mbrojtése ndaj réshkitjeve km 7+000 deri né km 9+550.
Mure Gabioni dhe teramesh
4 | Trup rruge Pérforcim i bazamentit t€ rrugés me kasoneté 20 cm - 60 cm pér
shkak t€ gjeologjisé sé dobét té rrugés.
Pérforcim Bazamentit t€ themeleve t&€ urés me Micropilota 8m
5 | Ura3 dhe rillogaritje e nénstrukturés pér shkak té formacioneve
gjeologjike t€ hasura
Rillogaritje e nénstrukturés sé urés dhe themeleve pér shkak té
6 | Ura4 . s N
formacioneve gjeologjike té hasura
Mbrojtje shtes€ ndaj rréshkitjeve t&€ ndodhura né vepér pér
7 Stabiliteti 1 shkak té pagéndrushmérisé sé formacioneve gjeologjike té
shpateve hasuara té cilat nuk ishin parashikuar. Seksion 15+000 -15+200,
Seksioni 17+200 -17+400, Seksion 118+200 - 18+400
2 Stabiliteti i
shpateve Ndryshimi i kéndit t€ gérmimit té shpateve nga 2v/1h né 1v/1h
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7+850.00

T+875.00

7+800.00

T+925.00

T+950.00

Figura 4-29 Prerjet térthore té projektit dhe terrenit km 7+850 - 7+950

4.8.1 Risku Gjeoteknik

Ashtu si¢ edhe €shté pérmendur né studim éshté konstatuar njé neglizhencé pérsa i
pérket menaxhimit té riskut gjeoteknik né projektin ByPass Vlora. Mungesa e regjistrit té
riskut gjeoteknik pérgjaté gjithé fazave té projektit &shté déshmia mé e miré e késaj
neglizhence nga té gjithé aktorét e pérfshiré né projekt. Theksojmé se kompania e cila
kryen tashmé punimet ka né politikén e vet njé skemé t€ mirémenaxhimit t&€ emergjencave
té cilat ajo 1 konsideron kryesore gjaté zhvillimit t€ aktivitetit t€ saj n€ kété projekt, por nuk
pérfshin né t€ menaxhimin e riskut gjeoteknik. Kété skemé e gjejmé té€ afishuar né
ambjentet e brendéshme t€ zyrave té stafit drejtues t€ projektit.

Bashké me ecuriné e punimeve né ByPass Vlora kemi kryer monitorime ,matje dhe
llogaritje né kuadér t&€ studimit pér t€ paré dhe sjellé né kété studim sesi ndikon risku
gjeoteknik né projekt.
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4.8.2 Fenomenet gjeoteknike nga km 0+000 deri né km 10+000

Né kété segment (Figura 4-19), kemi monitoruar vizualisht pérgjaté gjithé kohés sé
punimeve e deri tani, duke konstatuar njé numér t&€ konsiderueshém rréshqitjesh pér té cilat
né€ vazhdimési u morén edhe masa mbrojtése pér stabilizimin e tyre. T€ gjitha kéto masa
nuk ishin t& parashikuar n€ projekt (Figura 4-30).

1+275.00

1 +100 Rreshgitje

y 5

Tedzsn

@ Mure Mbrojtes
® Rreshatie
e . . 3 & Viora Gjurma

l"—
-_,:L 5
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- *-3\‘ g A & : Rreshqmé {Rreshqite

Figura 4-30 Rréshqitjet dhe muret mbrojtese nga km 0+000 deri 10+000

Pavarésisht pozicionit, madhésisé apo kushteve t€ ndryshme té terrenit gjaté monitorit
u konstatua se pér té gjitha shpatet e rréshqitéshme u dha e njéjta zgjidhje inxhinierike. Kjo
do té vértetonte frikén toné€ se né disa raste ajo nuk ishte e duhura. M€ poshté jepen dy nga
monitorimet n€ kilometrat respektive:

Neé km 7+895 deri né km 7+968 dhe né km 8+200 deri km 8+400 né té cilat nuk ishte

parashikuar asnjé mas€ mbrojté€se né projekt u konstatua rréshqitje té shpatit pér t€ cilén ne
ndértuam edhe skemat e paraqitur né Figura 4-31 dhe Figura 4-32.

105



PRERJA A-A

Figura 4-32 Foto dhe Skema e rréshqitjes né km 8+200 deri 8+400

Pas kostatimim u krye edhe monitorimi n€ vazhdimési i mureve prités, i cili konstatoi
jo efikas pér rréshqitjen e ndodhur né km 8+200 deri n€ 8+400 (Figura 4-33).

Figura 4-33 Muri prités Km 8+200 deri 8+400
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Po késhtu kemi ndjekur té njéjtén procedure si mé sipér edhe pér km 9+000 deri 9+100
(Figura 4-34).

Figura 4-34 Muri prités né Km 9+000 deri 9+100

Nga monitorimi vérejmé se ka ende nevojé pér ndértime té reja t&€ mureve prités né
skarpata té tjera té pastabilizuara q€ kané filluar t€ shfaqin shenja té rréshqitjeve(Figura
4-35).

Figura 4-35 Rréshqitje né km 1+200 dhe 9+800

Né Tabela 4-5 jepen mure prités pér stabilizimin e skarpatave té rrugés me progresivin
dhe distancat pérkatése si dhe kostot e tyre respektive.
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Tabela 4-5 Gjatésisa e mureve prités sipas progresivit dhe kostoja e tyre

Muret Mbrojtes Sipas Projektit ne Tender Sipas Projektit te Zbatimit Zgjidhja gjate K°_5'°. Kosto "

Fillim | Mbarim | PStaNca[  Numrii | Lartesia e [ Thellesiae | - Kendii Numrii | Lartesiae | Thellesiae | Kendii batimit gabioni terramesh | Kosto profili
m skarpatave | skarpatave | bermave | skarpates | skarpatave | skarpatave | bermave | skarpates m3. m2

1+250| 1+285 35 1 5 35 1 2 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00 €67,375.00
1+390[ 14525, 135 1 5 35 11 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00]  €259,875.00
1+600[ 1+635, 35 1 5 35 1" 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00 €67,375.00
2+440 2+515 75 1 5 35 1" 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00|  €144,375.00
6+975( 7+010] 35, 1 5 35 ™ 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00 €67,375.00
7+520| 7+550 30 1 5 35 1 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00 €57,750.00
7+875| 7+968 93 2 5 3.5 1 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00 €179,025.00
8+200| 8+400 200 1 5 35 1 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00 €385,000.00
8+500| 8+533 33 1 5 3.5 11 3 5 var. var. gabion+terramesh €140.00 €250.00 €63,525.00]
8+688| 8+762 74 1 5 3.5 1 3 5 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00 €142,450.00
8+787| 8+820 33 1 5 35 11 2 5-7 var. var. |gabion+erramesh €140.00 €250.00 €63,525.00
8+989| 9+100 11 2 5 35 1" 2 5-7 var. var. |gabion+terramesh €140.00 €250.00]  €213,675.00)
9+255| 9+302 47 2 5 35 11 2 5-7 var. var. gabion+terramesh €140.00 €250.00) €90,475.00

Total 936.00) Total €1,801,800.00

Nga njé pérllogaritje e thjeshté¢ shohim se kostot pér realizimn e stabilitetit té
skarpatave t€ cilat nuk ishin t€ parashikuar n€ projekt jané t&€ konsiderueshme.

4.8.3 Fenomenet gjeoteknike ngal0+000 deri né km 12+700

Pér kété segment nuk ka pasur problematika pérsa i pérket fenomeneve gjeoteknike
gjaté kohés sé kryerjes sé€ studimit. Theksojmé se gjaté késaj kohe rezulton moskryerje e
punimeve né két€ segment nga kompania zbatuese.

4.8.4 Fenomenet gjeoteknike nga km 12+700 deri né km 22+300

Ashtu si¢ e kemi pérméndur edhe mé herét gjurma e rrugés né kété segment pérshkron
formacione t€ forta gélgerorésh me fenomene té€ ndryshme gjeologjike si thyerje
tektonike,rrudhosje, karste, etj. t€ shoqéruara me rrézime apo rénie formacionesh
shkémbore pérgjaté aksit té€ rrug€s. NE disa zona jané béré identifikimi 1 kétyre
fenomeneve, monitorimi dhe matjet e parametrave t€ cilat jané gjykuar si risk pér ndodhjen
e fenomeneve gjeoteknike. Disa prej tyre po i pragesim mé poshté(Figura 4-36; Figura
4-37; Figura 4-38; Figura 4-39).

N

o

Figura 4-36 Zoné tektonike né km 13+475
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b*30-250 ma e shivilz

Figura 4-39 Rrudhé, tektonike, karst km 14+200
Duke qéné€ se i gjithé segmenti shtrihet pérgjaté shpatit peréndimor té malit té
Shashicés dhe €shté gjurmé e re rruge kjo sjell “zhveshje” té skarpatés sé sipérme t€ trases

sé rrugés duke mundésuar daljen n€ pah té€ elementeve (Azimuti i shtrirjes, Azimuti 1

109



rénies) dhe pérbérjes t€ formacioneve gjeologjike qé formojné shpatin. N€ disa raste kéta
elemente nuk jané né favor t€ qéndrueshmérisé sé shpatit. Nga vézhgimi né terren tashmé
duket qart€¢ se né disa vénde duhen béré matje dhe monitorime pér té garantuar
géndrueshmériné afatgjaté t€ skarpatés s€¢ rrugés. T¢ gjitha fenomenet gjeologjike dhe
gjeoteknike té hasura gjaté zhvillimit té projektit jan€ pjesé e riskut gjeoteknik dhe duhen
menaxhuar sa mé miré pér t€ mos ndikuar né koston dhe pérfundimin né kohé té projektit.
Si pjesé e studimit kemi kryer disa matje n€ ato zona ku mendojmé se pérbéjné rrezik pér
géndrueshmérine e shpatit. M& poshté po paraqesim matjet e kryera né km 13+600.

4.8.4.1 Qéndrueshmeéria e shpatit né km 13+600.

Me hapjen e trasesé né kilometrin 13+600 dolén né pah edhe formacionet gjeologjike
té skarpatés s€ sipérme t€ rrugés. Kéto formacione pérbéhen nga shkémbinj gélqgeror
shtresor me shume ¢arje me ngjyré bezhé né té bardhé, té forté té cilét pérmbajné edhe
shtresa argjiliti dhe zgavra karstike me moshé Kretak i sipérm qé karakterizohen nga
familje t&€ mosvazhdimésive. Mé& poshté shfagen gélqeroré caranik me ngjyré t€ bardhé né
bezhé, té kthyer né ¢akéll, t€ cilét edhe kéta pérmbajné shtresa argjiliti dhe zgavra karstike.
Ato mbulohen nga formacione deluvialo-eluviale t& pérbéra nga cakéll gélgerori, me ngjyré
bezhé né té bardhé, me pak lagéshtiré dhe mesatarisht t&€ ngjeshur.

Né Figura 4-41 jepen shpati dhe skica né km 13+600. Q¢ nga fillimi i punimeve €shté
mbajtur né monitorim vendi i matjes s€ t€ dhénave pér té evidentuar rénien e masave
shkémbore. Ky monitorim 1 béré n€ kohé paraqitet n€¢ shtojcén 2 té studimit. Km 13+600
éshté edhe vendi ku fillon Ura 3 e cila kémbét e saj do ti mbéshtesi né kéto formacione
gjeologjike(Figura 4-41). T¢€ gjitha t€ dhénat e mbledhura sipas metodologjis€ pérkatése
paraqgiten n€ Tabela 4-6 e cila éshté fleta fushore pér mbledhjen e t& dhénave né terren,
ndérsa vlerésimi paraqitet né Tabela 4-7. Pér pércaktimin e rezistencé€s né shtypjen njé
boshtore matjet u kryen né laboratorin e Fakultetit t&€ Gjeologjisé dhe Minierave (Figura
4-42) ndérsa pér pércaktimin e RQD u shfrytézua “zhveshja” e shpatit né pikén e marrjes
s€¢ t€ dhénave. Pjesa tjetér e t€ dhénave u mblodh nga matjet me busull gjeologjike,
metér,vizore si dhe specimetri pér matjen e hapésirave midis ¢arjeve sidomos atyre t€ imta
(Figura 4-43).

T__L_'-‘I.gg.xmg},

Figura 4-40 Shpati né km 13+600
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Legjende

Moulesa deluvialo-eluviale perbelet nga sakell gelqeror, me agjyre bezke
ne te bardhe, me pok lngeshtire dhe mesatarisht § ngjeshur.

Gelgerore me shume garje me ngiyre bezhe e te bardbe, i forte.
Penmban shiresa argjiliti dbe zgavra karstike.

Gelqerore me ngjyre te bardhe ne bezhe shume i gare i kuiyer ne czkell
Permban shiresa argjilit dhe zgavra karstike.

Figura 4-43 Matjet me busull gjeologjike dhe metér
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Nga t€ dhénat e marra né terren formacioni shkémbor i shpatit né km 13+600
karakterizohej nga 3 familje t€ mosvazhdimésive té paraqitura né Figura 4-44 dhe Tabela

4-6.

¥

Figura 4-44 Familje té mosvazhdimésive Dt.30.09.2019 Arjol Lule

Tabela 4-6 Matjet fushore né terren sipas Bieniawskit

| Tipi i shkémbit

Thellésia (m)

NJESIA STRUKTURORE
QENDRUESHMERIA E SHKEMBIT CILESIA E KAROTES (RQD)
Shumé e miré 90-100% |  ceeeeeeeeeeens
Rezistenca né Treguesi i E miré 75-=90% | e,
Pérkufizimi shtypje njé- rezistencés né Mesatare 50-75% X
boshtore (MPa) majé E ulét 25-50% | e
Shumé e ulét <25% | e,
Shume e larté >250.....cccue... 510,
E larté 100-250 4-10.....coeu...
Mesatare 50-100........... 24
Mesatare-ulét 25-50............. 120, RQD 72%
E ulét 5-25. i, 3 T
Shumé e ulét 15,

ORIENTIMI (VLERAT E SHTRIRJES DHE RENIES)

Kéndi i rénies Azimuti i rénies

Familja 1 Shtrirja....ccooenenneene (nga....... deri......) 38 168
Familja 2 Shtrirja....ccooenenneene (nga....... deri......) 70 310
Familja 3 Shtrirja....ccooenenneene (nga....... deri......) 71 45
Familja 4 Shtrirja......ccccceeeeeene (nga....... deri.....) s e
LARGESIA MIDIS KONTAKTEVE
Familja 1 Familja 2 Familja 3 Familja 4
Shumé e madhe S2M i e s e
E madhe 0.6-2.0mM e X s e
Mesatare 0.2-0.6m e X
E vogél 6-20cm X e e
Shume e vogél SOCM v e eveeese e
UJERAT NENTOKESORE
Prurjapér10m Kushtet e pérgjithshme (plotésisht i thate, me lagéshti,
tunel ose presioni L me sh. lagéshti ose prurje me presion té ulét, mesatar
i ujit (kPa) I/min e ose té larté)
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KUSHTET E KONTAKTEVE

VAZHDIMESIA Familja 1 Familja 2 Familja 3 Familja 4
Shumé e ulét £35S
E ulét 1-3mM e s X
Mesatare 3=10M s e emreeeeee e s aeeeeeeseaeaeeeeeneas
E larté 10-20m X X s s
Shumé e larté b0 I 2 TS
GJERESIA E CARJEVE
Shumé e vogél i e e eesreeseenee e
E vogél SOL MM s e e eerereeae s
Pjesérishté hapur 0.1 = 1.OMM .ot eervrrerirrieiies e errere e
Té hapura 1 —5mm X X i v ——
Shumeé té hapura >5MM v e X e,
ASHPERSIA E CARJEVE
Shumé e ashpér SRENO NE SE  cerrrrrcirciiis v v aveeesee e
E ashpér JANB PlAaNe, t& i e e ——
Pak e ashpér rrudhosura X X X
E l[émuar 0SETE s e e
shkallézuara

E gérvishtur

MATERIALI MBUSHES
Tipi

Trashésia
Rezistenca né shtypje
Filtrimi

Familja 2
Argjila té
kugerremta
0,54 cm

Familja 3
Argjila té
kugerremta
0,41cm

FAQET E CARIJEVE
Té freskéta
Pak té tjetérsuara
Shumeé té tjetérsuara

Plotésisht té tjetérsuara s X X
Dhe (truall) ettt et et
SHENIME DHE TE DHENA SHTESE
Shképutje tektonike (vend-ndodhja, tipi, orientimi) Skica
Pozicioni gjeografik: Prané urés 3 né anén e majté té drejtimit nga km 0+000 km
@
N: 400 25°37.853 E:19930'33.613 Progresivi (km): 13+600 8] i
Orientimi i skarpatés: & b !
Az. Shtrirjes: 208 sy
Az. Rénies: 168 #%y Sl ol %
Kéndi : 67 B B

Lloji I shkémbit:
Tipi i masés shkémbit:

Sedimentar Gélgeror
Shtresor
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Tabela 4-7 RMR e Masés Shkémbore né km 13+600 sipas Bieniawski (1989)

A. Parametrat e klasifikimit dhe vlerésimet e tyre

Parametri Zona e vlerave
Treguesi i Pér vlera té vogla
rezistences preferohet
Rezistenca e | né ngarkim >10 MPa 4-10 MPa 2-4 MPa 1-2 MPa rezistenca né
shkémbit e | Pikésor shtypje njé aksiale
! paprekur Rezistenca ne 55| 15 <1
slltypje njé >250 MPa 100—250 MPa 50-100 MPa 25-50 MPa MPa | MPa | MPa
aksiale
Vlerésimi 15 12 7 4 2 1 0
RQD (%) 90-100 75-90 50-75 25-50 <25
2 Vlerésimi 20 17 13 8 3
; Distanca ndérmjet garjeve >2m 0.6—2m 200 — 600 mm 60—200 mm <60 mm
Vlerésimi 20 15 10 8 5
Shumé e Pak e Pak e Sip. e lémuar, Sin. o 1
dhémbezuar, jo dhémbezuar, dhémbezuar, mbushje <5 'p- € lemuar, .
. X ? . . mbushje e buté > 5
Kushtet e carjes (shiko E) e vazhduar, jo e ndarje < I mm, ndarje < I mm, mm, ose mm. ose ndarie
4 ndaré, buzét e buzét pak té buzét shumé té ndarje 1-5mm 5 § th
patjetérsuara. tjetérsuara. tjetérsuara. ¢ vazhduar mm ¢ vazhduar
Vlerésimi 30 25 20 10 0
Prurja pér 10
m gjatési Nuk ka <10 10-25 25-125 > 125
tuneli (1fm)
[ et
5 néntokésoré k 0 <0.1 0.1-02 02-05 >0.5
ryesor
maksimal)
Kushte t& K lot i thatd Niolla uii I lagésht Ui pik Rriedhic wi
pérgjithshme omplet i thaté jolla uji aggés| ji pikon jedhje uji
Vlerésimi 15 10 7 4 0
B. Drejtimi i ¢arjes ( shiko F)
Drejtimi dhe pjerrésia e garjes Shum e E favorshme Pak e favorshme | E disfavorshme . shumé e
favorshme disfavorshme
Tune}et flh.e 0 ot =5 ~10 12
L galeri miniere
Vlerésimi Themele 0 -2 -7 -15 25
Shpat 0 -5 =25 -50 —60
C. Klasifikimi i masivit shkémbor i pércaktuar nga vlerésimi total
Vlerésimi 100 — 81 80—-61 60 —41 40 -21 <21
Klasa e shkémbit 1 11 111 v \Y
Pérshkrimi Shumé i miré I miré Mesatar I dobét Shumé i dobét
D. Kuptimi i klasave té shkémbinjve
Numri i Klasés sé shkémbit 1 11 111 v \Y
Koha mesatare e géndrimit 20 vite pér 1 vit pér 1 javé pér 10 oré pér 30 min pér hapésiré
(stand up time) hapésiré 15 m hapésiré 10 m hapésiré 5 m hapésiré 2.5 m Im
Kohezioni i masés shkémbore (kPa) > 400 300 — 400 200 — 300 100 — 200 <100
Kéndi i férkimit té€ bréndshém (deg) >45 35-45 25-35 15-25 <15
E. Guidé pér klasifikimin e kushteve t€ carjeve*
! Vazhdimésia e ¢arjes <lm 1-3m 3-10m 10-20m >20m !
i Vlerésimi 6 4 2 1 0 i
1 Hapja e carjes nuk ka <0.l mm 0.1 = 1.0 mm 1—5mm >5mm 1
I Vierésimi 6 5 4 1 0 1
! Dhembézimi i ¢arjes Shumé e dhémb. E dhémbézuar Pak e dhémb. E lémuar Shumé e lémuar :
i Vlerésimi 6 5 3 1 0 i
1 . . Mbushje e Mbushje e forté Mbushje e Mbushje e buté >5 |
1 Mbushja e arjes nuk ka forté <5 mm >5mm buté <5 mm mm 1
! Vlerésimi 6 4 2 2 0 !
i T . . mesatarisht e Shumé e i
Tjetérsimi € pa tjetérsuar pak e tjetérsuar - P e dekompozuar
1 tjeté€rsuar tjeté€rsuar 1
I Vlerésimi 6 5 3 1 0 1

F. Efektet e shtrirjes dhe rénies (strike and dip) sé€ ¢arjeve né tunele**

Drejtimi i shtrirjes s€ ¢arjes pingul me aksin e tunelit

Drejtimi i shtrirjes s€ ¢arjes paralel me aksin e tunelit

Gérmimi tunelit sipas drejtimit t&
rénies sé garjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit sipas drejtimit t&
rénies sé garjes, rénia 20—45°

Rénia 45-90° Rénia 20—45°

Shumé e favorshme

E favorshme

Shumé jo e favorshme Mesatarisht e favorshme

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé garjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé garjes, rénia 20—45°

Rénia 45-90° — pavarésisht nga drejtimi i shtrirjes sé garjes

Mesatarisht e favorshme

Jo e favorshme

Mesatarisht e favorshme
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4.8.4.2 Analiza kinematike e gjéndjes sé frakturuar té shpatit shkémbor né
km 13+600.

Gjéndja e fraktururuar e masivit shkémbor studiohet duke vlerésuar karakteristikat
gjeometrike t&€ familjeve t&€ mosvazhdimésive, orientimin e tyre nga vézhgimet e drejt pér

Figura 4-45 a) Rrjeta e Wulfit b) Rrjeta e Shmidit

Orientimi i nj€jté 1 familjeve t€ vecanta ndikon drejtpérsédrejti né 1€vizshmériné e bllogeve
té¢ vecanté t€ masivit shkémbor. Pérmasat e bllogeve pércaktohen nga numri i
mosvazhdimésive qé ndérpresin njé véllim prej 1 m® t& shkémbit. Né rastin toné né km
13+600 kemi t&€ béjmé me masiv shtresor.

Orientimi i mosvazhdimésis€ pércaktohet nga kéndi i rénies dhe nga azimuti i rénies. Kéndi
i rénies pércaktohet si kéndi qé formohet midis vijés s€ rénies dhe projeksionit t€ saj né
planin horizontal. Vija e rénies pérfagéson vijén e pjerrésisé mé t€ madhe té planit té carjes
dhe éshté pingul me vijén e shtrirjes. Azimuti i rénies €shté€ kéndi qé formohet midis
drejtimit t€ veriut magnetik dhe projeksionit horizontal t& vijés sé rénies.

N¢é Figura 4-46 &shté paraqitur hedhja e t€ dhénave né rrjetén e Shmid-it dhe analiza
kinematike dhe steriografike e tyre. Nga té dhénat e matura né terren né km 13+600 vérehet
se kemi t€ béjmé me:

a) njé rréshqitje planare t¢é orientuar sipas planit t€ mosvazhdimésisé sé shtresés
(Familja 1 e mosvazhdimésis€) duke kénaqur edhe kushtet e mosmbarazimit pér
rréshqitjet planare té shtjelluara né Kapitullin 4, pika .4.3.1.1.

(*f—20°) < (*p +20°) dhe @, < ¥, < @f
(208°-20°) < (168°+20°) dhe 25° < 38° <67°

b) rrézime sipas planit t€ mosvazhdimésisé s¢ Familjes 3 duke kénaqur edhe kushtet
e mosmbarazimit pér rrézimet t& shtjelluara né Kapitullin 5.3.3.1.
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(“f + 160°) < *p < (“f +200°) dhe (90°— ¥,) < (¥; — ¢,)
(208°+160° ) < 45° < (208°+200°) dhe (90° - 71%) < (67° - 25%)

80 <45%<48° dhe 19° < 42%)

Planare

N

LEGJENDA
Simboli | Familja | Azimuti|Kéndi i rénies
o 1 168 38
L 2 310 70
a 3 45 71 a
]

|Kéndi i Rénies Shpatit |67

Azimuti i Shpatit 208
—| Kéndi i Férkimit 25

s

Hemisfera E poshtme

Rrézime
N

S

Figura 4-46 Analiza steriografike né¢ km 13+600

Pér ¢do piké té matur gjaté studimit t€ gjitha t€ dhénat dhe analizat kinemtike dhe
steriografike t& tyre gjenden né€ Shtojcén 3.
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4.8.5 Masiv shkémboré me risk gjeoteknik km 12+700 deri 22+300

Pérball€ problematikave té ndryshme gjeoteknike t€ hasura pérgjat€ km 12+700 deri
22+300 térhoqi vémeéndjen e studimit edhe ngjarja e ndodhur né€ 11 Prill 2019 ku njé€ masiv
shkémbor u shképut nga mali i Shashicés duke rrezikuar shtépit€¢ dhe banorét e zonés sé
kalasé( Figura 4-47). Kjo ngjarje u reflektua edhe né mediat e shkruara dhe ato vizive
(Leka, 2019).

"'ﬁ_« &, TR ot )
Figura 4-47 Shképutja e masivit shkémbor 11 Prill 2019 (Leka D).

Né kété kéndvéshtrim u pa e arsyeshme njé monitorim pérgjaté kétij segmenti pér
evidentimin e atyre zonave t€ cilat mund t€ paragesnin risqe poteciale gjeoteknike pérsa i
pérket rrézimeve t€ masave shkémbore mbi dhe nén trupin e rrugés. Pérsa i pérket
formacioneve gjeologjike qé pérbéjné kéte segment ashtu si edhe e kemi theksuar mé sipér,
1 pérkasin né€ pjesén mé t&€ madhe té tyre fomacioneve gélgerore, masivé, shtresé trashé deri
né shtresé hollé me ngjyré bezhé t& moshés s€ Jurasikut. Kéto formacione shoqérohen edhe
me fenomene té karstit.

N¢é vende t€ caktuar kemi shkémbinj t€ vecuar potecialisht t€ rrezikshém me pérmasa
té konsiderueshme nga 1m? deri 4m> Nén kushte atmosferike té pafavoréshme, si pasoje e
pozicionit, mosvazhdimésive, reshjeve e erozionit ato mund t& lévizin duke rrezikuar
rénien e tyre pérgjaté fageve té shpatit t€ malit Shashicé, si né pjesén e sipérme té trasesé
sé rrugés ashtu edhe né pjesén e poshtme té€ saj, ku gjenden edhe banesa té shumta.

Pér momentin kéto risqe mund t€ duken t€ paréndésishme por né kuadrin e
menaxhimit t€ riskut gjeoteknik sidomos né fazén e Funksionim -Mirmbajtjes ato kané njé
réndési t€ veganté, si pérsa i pérket monitorimit té€ tyre, ashtu edhe menaxhimit né kohé
dhe kosto pér marrjen e masave t€ domosdoshme. Theksojmé se ky aks do t€ jeté€ me shumé
trafik sidomos gjaté sezonit t& verés.

Né Tabela 4-8 paraqiten seksionet rrugore ku jané evidentuar kéto masa shkémbore

potecianlisht t& riskuara. Né Figura 4-48 jepen ortofoto t& kétyre segmenteve ku me té
verdhé jan€ shénuar pozicionet pér vendosen e masave mbrojtése.
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Tabela 4-8 Seksionet me masivé shkémbor potencialisht té riskuar

Km i fillimi | Km i mbarimit | Distanca (m)
12+900 13+350 450
13+100 13+250 150
13+550 13+600 50
14+550 14+700 150
15+600 15+700 100
16+225 16+325 100
16+500 16+800 300
17+200 17+400 200
17+450 17+500 50
20+250 20+400 150

TOTAL 1800

Figura 4-48 Masat mbrojtese ne segmentet e riskuara

4.8.6 Fenomenet gjeoteknike nga km 22+300 deri né km 29+000

Pér kété segment nuk ka pasur problematika pérsa i pérket fenomeneve gjeoteknike
pasi ashtu si edhe e kemi pérmendur gjurma e rrugés kalon né njé terren té€ géndrueshém
dhe pa problematika gjeologo—inxhinierike.
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5 VIDEO LOGGING DHE GJEOREFERIMI 1
FENOMENEVE TE NDRYSHME GJEOTEKNIKE
PERGJATE AKSIT RRUGOR.

Rrjeti kombétar i rrugéve né Shqipéri éshté i1 gjaté rreth 4,000 km. Aférsisht 1350 km
e rrjetit rrugor kombétar i nénshtrohet RRMSP- "Projekti 1 Mirémbajtjes dhe Sigurisé
Rrugore bazuar né rezultate", i financuar nga Banka Botérore. Pjesa e mbetur e rrjetit
kombétar rrugor mirémbahet nga ARrSh. ARrSh pér mirémbajtjen e gjithé rrjetit t& vet
rrugor ka né strukturén e veté edhe tre drejtori rajonale me qendér né Shkodér, Tirané dhe
Gjirokastér si¢ tregohet né Figura 5-1. Edhe kéto rrugé mirémbahen me kontrata bazuar
né performacé, ndérsa i1 gjithé rrjeti dytésor dhe lokal i cili €shté nén pronési té bashkive
mirémbahet nga veté ato népérmjet kontratave t€ lidhura me kompani t€ ndryshe apo
ndérrmarjeve t&€ mirémbajtjes t€ ngritura nga veté bashkité. Kjo sipas mundésive dhe
kapaciteteve qé€ ka ¢do bashki.

HARTA E RRJETIT RRUGOR
TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE

Shkoder

Tirane

> Gjiroka ster

Figura 5-1 Drejtorité Rajonale té Mirémbajtjes sé Rrugéve

Me investimet e médha kapitale q€ jané kryer kohét e fundit n€ infrastrukturén rrugore
si né rrjetin parésor dhe até dytésor e lokal, lind si njé domosdoshmeri e kohés edhe
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pérdorimi 1 teknologjive té reja né menaxhimin e sistemeve té transportit rrugor. Kéto
teknologji software dhe hardware na vijn€ n€ ndihmé per evidentimin dhe implementimin
e t& gjitha aseteve t€ késaj infrastrukture. Sa mé t€ informuar dhe t€ mirétrajnuar té jemi né
pérdorimin e kétyre teknologjive, aq mé efikas dhe efigent do jemi né eleminimin dhe
zgjidhjen e problemeve té shumta q¢€ ka rrjeti yné rrugor.

Pér mirémbajtjen e rrjetit rrugor né Shqipéri jané béré dhe po béhen pérpjekje té
shumta si n€ mjete ashtu edhe né programe. N& vitin 2000 ish Drejtorisé sé Rrugéve sot
ARrSh i jané dhuruar dy pajisje nga Ambasada e Shteteve t& Bashkuara t& Amerikés pér
invetarizimin dhe mbledhjen e t€ dhénave té rrjetit rrugor kombétar sé bashku me sofware-
et pérkatés pér pérpunimin dhe menaxhimin e kétyre t&€ dhénave, Dynatest RSMP 5051 dhe
Kuab Deflactometer.

Po késhtu né viti 2003 népérmjet projekteve pilot pér menaxhimin dhe mirémbajtjen
e rrugéve bazuar né€ performancé, té financuara nga Banka Botérore éshté béré e mundur
zotérimi nga ARrSh i programeve dhe pajisjeve ROMDAS dhe Z250 pér mbledhjen e t&
dhénave té rrjetit rrugor.

Me pérfundimin e "Projekti i Mirémbajtjes dhe Sigurisé Rrugore bazuar né rezultate"
né fund té kétij viti, Dhjetor 2021, i financuar nga Banka Botérore ARSH-ja do té marré
né zotérim njé tjetér pajisje pér monitorimin dhe mbledhjen e t& dhénave t€ rrjetit rrugor
PaveProf V2 si dhe disa pajisje té tjera té reja t€ blera me fondet e projektit.

Eshté e réndésishme té merret né konsideraté se sa e pérshtatéshme éshté teknologjia
e propozuar duke patur parasysh jo vetém koston fillestare té saj por edhe shpenzimet pér
mirémbajtje dhe kosto operative, apo trajnimet e stafit q€ do té€ operoj me to. T€ gjitha kéto
pajisje tashmé nén zotérimin e ARrSh kané avantazhet dhe disavantazhet e veta. (Lule,
2020).

Theksojmé se deri mé sot n€ Shqipéri nuk pérdoret videologging pavarésisht se dy nga
kéto pajisje e kané kété mundési. Késhtu, situta e investimeve né infratsrukturén rrugore
nuk ka histori t€ sajén, njé bazé t&€ dhénash me foto té€ gjeoreferencuar té rrugés, duke qéné
gjithmoné né amulli si si ka qéné dhe €shté gjéndja e rrugéve para dhe pas ndérhyrjeve né
to. (Lule & Daja, 2019)

Duke studiuar praktikisht mbi teknologjité e disponueshme t&é kohéve té fundit, Eshté
sjellé njé produkt krejtésisht origjinal dhe funksional né evidentimin e kushteve té rrugés
dhe fenomeneve t€ ndryshme gjeoteknike te ndodhura pérgjaté saj. TE gjitha pajisjet q&
shérbejné pér mbledhjen e t& dhénave jané relativisht t&€ kushtueshme. Parimi kryesor i t&
gjitha pajisjeve &shté video-logging dhe gjeoreferencimi i t&€ dhénave t&€ mbledhura. Cdo
pike té rrugés i korrespondon fotoja pérkatése e gjeoreferencuar me kooordinatat e saj
hapsinore. T¢€ gjitha atributet qé mblidhen vetém me anén e nj€ kalimi me automjet pérgjaté
rrugés béjné t€ mundur g€ t&€ kemi informacion té ploté edhe tepér té sakté pér ¢do piké té
rrugés.
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Ky produkt &shté rezultat i punés s€ kryer né pregatitjen dhe mbrojtjen e mikrotezés
dhe éshté vlerésuar maksimalisht. Njékohésisht ai €shté reflektuar 1 botuar edhe né€ “14th
International Multidisciplinary Scientific GeoConference SGEM 2014” (Lule A. at. al., 2014)

Produkti &shté quajtur DBVLS (Database Video-logginig Varianti 5) dhe éshté
kontribut i nj€ pune té gjaté duke performuar rezultatet si mé poshté:

1) Procesin e Regjistrimit Video t&€ gjithé aseteve pérgjaté rrugés si dhe gjendjen
aktuale t€ rrugés.

2) Foto té rrugés s€ filmuar ¢do 10 m. Nj€ kod progresiv &shté i lidhur me secilén
imazh, q€ pérmban ID (kodin rrugor) dhe distancén progresive nga fillimi.

3) Pérzgjedhje té€ pérmasés sé fotos

4) Gjeorefrencimin e fotos me kordinatat (UTM) respektive té saj.

5) Implemtimi i tij né GIS

6) Eshté portabél dhe mund té vendoset né ¢do lloj automjeti duke sjellé késhtu
lehtésim né pérdorim dhe pavarési nga automjete t&€ dedikuara

7) Nuk ka kosto mirémbajtjeje dhe kalibrimi

8) Pérdoret nga njé operator i vetém 1 cili mund t€ trajnohet si né mbledhjen e té
dhénave ashtu edhe ne pérpunimi e tyre

9) Ka asistencé n€ ¢do koh€ pa pasur varésin€ nga specialisté t& huaj.

Mg poshté po paraqesim hapat e ndjekur deri n€ pérfundimin e DBVLS5 dhe pérdorimin
e tij.

Pér kryerjen e filmimit t€ rrugés dhe mbledhjen e t&€ dhénave jané bleré:

1. GPS Trimble (Model Juno)

2. Videoregjistrator Cannon Legria FS 2000

3. Dy mbajtése me fiksuese vakumi pér fiksimin e kamerés dhe GPS né€ xhamin e paré
t€ makinés.

Figura 5-2 GPS, Videoregjistratori, Mbajtéset (Lule A. at. al., 2014)
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5.1 Matjet me GPS

Pér té kryer matjet me GPS éshté pérdorur GPS Trimble (Model Juno). Kjo paisje bén
matje “kinematike” t€ vazhdueshme pér t€ pércaktuar pikén e koordinatave né aksin e
rrugés me njé saktési t€ konsiderueshme (n€ varési té€ konfigurimit satelitor). GPS e kemi
konfiguruar n€ ményré té tillé qé té marré koordinata pér ¢do 10 m gjatési rruge. Kjo
distancé pércaktohet nga veté operatori q¢ mbledh t&€ dhénat né varési t&€ objektivit té
projektit. Pra ajo mund té ndyshohet. N€ rastin ton€ &shté preferur e till¢ pér t€ mbledhur
sa m& shumé té dhéna.

Konvertimi i SSF Files né SHP Files
Kordinatat e pikave t€ marra nga GPS ¢do 10 m jane n€ formatin SSF. Ato pérpunohen
duke u kthyer nga SSF file n€ Shape file me ané t&€ programit GPS Pathfinder i cili &shté 1

disponueshém me blerjen e GPS—it.

N¢é Figura 5-3 jepen hapat qé ndigen pér konvertimin e SSF(shigjeta e kuge) né Shape
File (shigjeta blu)

. GPSP “ ﬁ ' m“ 1 @@'.. » Computer » Maxtor (G » Doktoratura » ByPass_Viora »

File Edit View Data [Utilities| Options Window Help il i v chite Iy a7 SHOMD whth = By Mo foldbey
& H A et Batch Processor... -FLT;:: |MA.G:5 SRR
ADF | [ Data Transfer... t ::;:;::;5 ': E:::::::: :::D

PossPrLdbl

Differential Correction...

@ [ posmprashe
E—’P\’-‘-"'t"- _2 PognPnt.cho
E“ Pasnlmne.dbf
Grouping... [E) Prsei ine sivgs

Export Setup Properties - Sample ESRI Shapefile Setup =]

Input Files:
Folder: GA\DoktoraturaByPass_Viora 3
Selected Files
ByFass_Viora SSF Browsa,

jmmle" Featires - Postions and Atrbutes
Help 8  [Boot A Feotues -

I™ Include Not |n Feature Postions

]"“:-'-'-::d-' Net in Feature positior

= : Pasiion Flter | Coordnate System | ESRI Shapefie |
oK 7| owpu | Aebues | Unes |
Cancel PE T Uata to Bxpont
4
rewse. .

Output Folder " Postions Only
]C.\l..l'sers\Admm\Ducuments\GPS Projects\ByPass_Viara B I One poirt par GP'S postson J
Choose an Export Setup Create Port Features From
Sample ESRI Shapefile Setup v |- 5 ™ MNotes ™ Velocty Records [ Sensor Records
Format ESFl Shapefile
Type of Export Features - Positions and Atinbutes -
Output Option: Combine and output to Export folder 1 ps
GIS Coordinate System:
Site:
System: LatLong
Zone:
Datum: WIGS 1984
Coordinate Units: ' 6
Merw. | Delete | Properties.. l " 9
[Tok ]| cocd | Deaa Heb |

Figura 5-3 Konvertimi nga SSF ne SHPF (Lule A. at. al., 2014)
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5.2 Programimi

Pér kryerjen e programit éshté dashur njé puné e madhe dhe e miréideuar duke u
konceptuar njéri pas tjetrit t& gjitha hapat. Mé poshté paraqitet bllokskema e programimit
dhe shpjegimet e detajuara té tij (Figura 5-4).

Qéllimi ka qéné pérdorimi i sa mé shumé programeve me burime t€ hapura(open
source) ndaj &shté pérdorur ffmpeg. Ky programi na bén t€ mundur ndarjen né frame/sek
té videos. Theksojmé se video regjistratori €shté me 35 frame/sek.

Shkarkohet nga interneti programi qé na bén t€ mundur ndarjen né frame té videos, ky
program &shté ffmpeg, dhe €shté open source. (Free).

Jané programuar njé séré modulesh né VBA (visual basic aplications) té cilét i jané
shtuar programit ffmpeg si mé poshté:

Video Logging
}

MNdarja né frame/sek e Videos
ffmpeg

:

Import i rekordeve t& fushave té
GPS-it

-
¥

Ngs
Koha e GP5

F—a Ruaj imazhet

Koha e Frame

Fshi imazhet
|

T

Procesimi i imazheve

Fundii
rekordeve

¥
Krijimi hiperlinkut né tabelén
DBF

Figura 5-4 Bllokskema e programimit
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a) Moduli i progesit t€ ndarjes sé€ videos né frame pér ¢do 1 sek (f/s) né ményré
dinamike me kontrollet e ndérfaqes (Figura 5-5).

b) Moduli i pérpunimit t&€ imazheve.

c) Moduli i importimit té tabelés s¢ DBF.

d) Moduli i hiperlinkut né DBF.etj.

T€ gjitha modulet dhe kodet e programimit jané paraqitur né Shtojcén 1 t€ studimit.

m VideoProcesing - Microsofl Viswal Basic [ design] - [IrmVideoP roccessing (Code)]

5} Ble Edt Wew Project Format Qebug fun Query Oagram Jook Addire Window Help == x|
S-a-" @0 By MERYWRESL | B
BobYe{FEATZ2 4%% 4%y 4920 OOF 2 R
A | |emneivicteckr ame x| |ciex = Project - Videoffd
ﬂ Soreen.NousePointer = vbHourglass T‘ OE O
k — | = % videoProce
Procesi i ndarjes se videos ne FEame = 55 Formg
A [ao] strfhell = App.Path & *\ffmpegibin)ffmpeg -1 ™ £ _ il
- ] tetVideoPath.Tesxt & * -¢ 1 -8 " § _ = 2 Hadules
crmbImageSize.List [enbImageSize. LastIndex) £ o ll#ﬂ:\rdt
F & " o_f image? —\'at-ut-a:__file file.exe ™ & _
txtImagePath. Text & "\ inage=k0~" & _
E EE cmbFigures.list jcmbFigures.LiseIndex) & ~d.jpeg”™
=l JhallindWait atrShell, whHide
4] Bl =
‘3 o progBarViden.Viaible = Teue
L4 *
2B Hoduli 1 imporTimit te Teabeles DEF Properties - e
T DBF Import [emdiid Comme = |
= = tiphatetic |,
i m "Hoduli i Procesimit te Imasheve e &
Image Proceasing Appasrs 1 - 30
CEL BackCoh ] BHe
Cancel  False
I:l D He. Rmfresh Caption Proces
Casechy Trus
D D Noduli i Myperlinkur ne DEF 1 Joefak False
N DIBFHyperlink Cicabled (Mome]
DwafiSe (Mo,
D Do [Mome’
Fundi 1 Proceait Draghion 0 - M
H=aglox "Procesi mbarocil me =suk=se=s'", vbinformation, "FUIRID™ Erabied T
He.Refresh Fonk NS Su
Haight | 735
Gcreen. NousePointer = vhircow HelpCon 0
crdEXit.Enabled = Trus [ -
omdi=vProccess,. Enabled = Trus=
(Mame}
L T Rsture e nams
=[F« | [ usdncoders |

Figura 5-5 Moduli i ndarjes sé videos né f/s (Lule A. at. al., 2014)

Modulet i jané bashkangjitur programit pér ta béré at€ sa mé té ploté duke ulur kohén
e pé€rpunimit t€ t&€ dhénave, rritur cilésiné e informacionit t& pérftuar si dhe kontrollin
dinamik té& rezolucionit dhe madhésisé s€ imazhit,importimit té tabelave DBF,importimit
té videove, adresés s¢ imazheve etj.
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T
! Viden Logging .5 =JEES X
| Logging = e
Froceam o Yidsave re lmazhs e geoelerencweas ||
Tabels GIS DEF Cimpaite TG

Adrasa e Videns | KekoVide=n .. |

:'-‘-dl-::ecal:lmam| Kerko Folder .. |

Imazhi [od] | 430272 | Mo skl e el 5 -

Koo | Fnages [:-f.wv.un

Hypeilrk p Tab GIS Hypeirk. ...

Tabekn GIS .CEF

R
= ‘

Piocase Videan die Imashel

Figura 5-6 Ndérfaqja e programimit (Lule A. at. al., 2014)

Pérpunimi i t&€ dhénave me DBVLS

Pas mbledhjes s€ t€ dhénave né terren (video dhe koordinata) pérgjaté segmenteve
rrugore, kryejmé pérpunimin e t&€ dhénave me DBVLS. Si fillim krijojmé njé strukturé né

té cil

én do t€ vendosim sipas folderave pérkatés file-et (SSF; SHPF, Video). N& Figura 5-7

tregohet:

Ményra e thirrjes sé t€ dhénave t€ mbledhura (SHPF, Video)

Pérzgjedhja e folderit ku do t&€ vendosen imazhet q€ do t€ gjenerohen nga programi
Pérzgjedhja e madhésisé s€ imazhit qé do té gjenerohet

Pérzgjedhja e numrit t& shifrave té emrit

Vendosja e kodit t& rrugés

Pérzgjedhja e tabelés DBF té hiperlinkut
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o Video Logging VS = EE@@':' b+ Computer b Maxtor (G) » Doktoratura b ByPass Viora »

Procesimii Videave ne Imache te groieferencuma Organize = Include in library = Share with = Burn New folder

Tabela G5 D8F | G-'Doktoratura' ByPass_Viora PostPut.dbf Iergeont Tab GIS ..

#
Favorites Name Date modified Type

gsitop | IMAGES 511 T

Adesa e Videos ICi: Doktoratura’ ByPass_Viera MOD KatkoVa -+ : = -

d w - ByPass_VioraMOD
= Recent Places “® ByPass VioraSsF
Adesa ¢ Inacheve |G' Doktoratura ByPass_Vers\ IMAGES Kierk.o Folder = ® ByPass Viora 3|
. = & OneDrive snPnt.dbd

imachilpol [emazz ] Mrshbaveieemit [5 =

[58] PevenPrt chen
& Zgjidh Tabelen DEF per Hyperkink

@C}: J. * Maxtor (G » Processing » Doktoratura
; - — —

Fod | Finages | N_VL.001

‘G Doktoratura Hiperlink dbf T.ab G5 Hypesink:

H, Pt
Tabelen GIS DBF

[ganize = New folder = o

4 Music

&, Pictures iidbt
K videos L
' CEB_GPS.dbf
‘ Poocs0Videon cha Imahet | o
| v 4 n L]
1] File name: Asjolidof - .File DEF {*.dbf} o

Open |v [ Cancel

Figura 5-7 Ndérfaqja dhe pérdorimi i saj

Né Figura 5-8 tregohet pérfundimi i procesimit dhe rezultati i imazheve me parametrat
e vendosur.

24 Video Logging V5 ol [ =.E

|« ByPass Vlora » IMAGES | 4s 0 Searchl. R
Procesimi i Videove ne Imazhe te gieoreferencuata = —

Tabels GIS DBF | G- Doktoratura\ ByPass_Vlora PostPnt.dbf Importo Tab GIS .. Qioapizs raminclideinliboo s gdi- 0 @

4 Favorites

Adresa e Videos | G:\Doktoratura' ByPass_Vlora MOD Ketko Video ... M Desktop i h

i Downloads
Adresa e Imazheve !G: Doktoratura ByPass_Vlora\ IMAGES Kerko Folder . <> Recent Places NVLO0Lipeg hVL00Zipeg
— : i
KodiiRuges [N.VL.001 4\ Libraties ~  NVLOO3jpeg NVL00S jpeg
Hyperink per G:'Doktoratura'Hiperlink dbf Tab GIS Hyperink ... 884 items
Tabelen GIS .DBF )

N
Proceso Videon dhe Imazhet

:

Figura 5-8 Procesimi dhe imazhet e gjeneruara

N¢ kuadrin e studimit kemi kryer disa survejime pér evidentimin e fenomeneve té
ndryshme né rrugén e By Pass-Vlora me DBVLS. Mé pas shumé thjesht béhet
implementimi i tyre né GIS duke i thirrur shape file-t pérkatése.

Figura 5-9 tregon se sa shumé informacion dhe sa shpejt mund ta marrim até duke
pérdorur mundésité e shumta qé na ofron GIS-i. Lidhja me komandén hiperlink na bén té
mundur té shohim fotot e ¢do koordinate gjeografike t& marra ¢do 10 m. Eshté e
réndésishme qé pasi aktivizohet komanda Support Hyperlinks using field t& pérzgjidhet
dosja né t€ cilén gjenden fotot e progesuara. N¢ rastin toné fotot e progesuara ndodhen né
dosjen e emértuar IMAGES.
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\{

Table
-5 O x
Vlora_Split

FID | Shape* Name POINT X | POINT.Y | GPS_Date
3 0 | Point Vlora_0000 19.477796 | 40.486262 | 8/5/2021

1 | Point Vlora_0001 19.477899 | 40.488319 | 8/5/2021

p— e SE
"o 1 » » |[E|® (1 out of 881 Selected)

I Road_Vlora_Points lVIora_SpIit l Vlora_Split ]

=] NVLO01 jpeg - Windows Identify

ile ~ Print v  E-mail Bum

Identify from: | <Top-most layer>

[=-Vlora_Split
- Vlora_0000

- Vlora_0001
— (&0
Location: 19.477899 40.488319 Decimal Degrees 2

Field Value o
FID 1

Shape Point

Name Vlora_0001

POINT_X 19.477899

POINT_Y 40.488319

GPS_Date 8/5/2021

GPS_Time

GPS_Hight 120

< I |

Identified 2 features

Figura 5-9 Shfaqja e té dhénave né GIS

Mg poshté n€ Tabela 5-1 paraqgiten shémbuj konkrete té evidentimit me ané té

videologging dhe gjeoreferimit t&€ disa fenomeneve gjeologjike pérgjaté aksit t&¢ By Pass-
Vlora.

Tabela 5-1 Evidentimi i disa fenomeneve gjeologjike ne Bypass Vlora

Evidentimi Distanca Gjerésia Gjatésia
(Km) Gjeografike Gjeografike
Shémbje dheu 7+950 40°27.986 19°31.140°

Prishje e trupit té
rrugés. Deformim i 8+350 40°27.726° 19°31.042°
murit prités

Rrézime/Rénie té

) < 16+050 40°24.534° 19°29.989°
copérave shkémbore
Reézime/Renie € |5 550 | 40024190 | 19920.959"

copérave shkémbore
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Figura 5-10 Evidentimi i disa fenomeneve gjeologjike ne Bypass Vlora

5.3 DBVL 5 instrument i nevojshém né evidentimin e fenomeneve
gjeoteknike.

Bazuar né€ shqyrtimin toné t€ literaturés dhe punés sé kryer gjaté studimit éshté e qarté
se agjencité e transportit n€ vendin ton€ jané pérballur me dilemén kosto/performancé. Nga
njéra ané, ato e kuptojné nevojén pér t&€ pérmirésuar mbledhjen me saktési té t& dhénave,
por nga ana tjetér, implementimi dhe zbatimi i programeve dhe té dhénave t&€ mbledhura
nuk ka rezultuar efikas.

Nuk éshté e habitshme, qé pérdorimi i metodologjive manuale dhe me cilési t&€ ulét
pajisjesh shpesh e gjejné t€ véshtiré pér t€ justifikuar investimet né rrjetet tona rrugore.
Teknologjité e automatizuara,dhe pajisjet q€ jané pérdorur e kané rritur dukshém shkallén
e cilésisé dhe, potencialin e mbledhjes s€ té¢ dhénave me nj€ kosto relativisht modeste.

Eshté thelbésore qé agjencité apo autoritetet e menaxhimit té rrugéve té mbledhin t&
dhénat t€ cilat jané t€ nevojshme pér menaxhimin e tyre. Kéto t€ dhéna duhet t€ mblidhen
né njé frekuencé dhe njé nivel qé &shté 1 pérshtatshém pér vendimet qé do té pérdoren.

Rekomandohen pajisjet portable q¢ mund t€ instalohen né automjete dhe mund té

pérdoren pér t& mbledhur nj€ séré t€ dhénash shumé-funksionale népérmjet njé kalimi té
vetém té automjetit.
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T¢€ dhénat duhet té referohen si¢ duhet duke pérdorur njé€ sistem t& miré gjeoreferimi,
i cili n€ ményré ideale kombinon mé shumé se njé teknologji té referencés. Praktike dhe té
déshirueshme jané edhe videologging.

Eksperienca e mbledhur né Shqipéri pér pajisjet dhe sistemet e mbledhjes s€ t&
dhénave té rrugéve na qarteson se para se t€ investohet né ndonjé teknologji t€ mbledhjes
s€ t& dhénave &shté thelbésore qé t&€ merren parasysh jo vetém njé sistem i sakté dhe i
fugishém gjeoreferimi por edhe Video Logging i cili ofron shumé pérfitime pér
institucionet kur €shté€ fjala pér konfirmimin e vendndodhje s€ té€ dhénave dhe gjendjes se€
tyre. (Lule, 2020).

Pérvoja ka treguar se pajisjet q€ jané montuar né njé automjet te dedikuar i cili éshté
importuar posagérisht pér kété qéllim ka gene e véshtiré pér té gjetur pjesé pér té. Rasti i
pajisjes Dynatest RSP 5051 montuar né makinén prodhim amerikan FORD. Prishja e
pompés s€ karburantit solli né mosfunksionimin e pajisjes ndérsa stafi qé ishte trajnuar pér
té€ pérdorur pajisjet 1 kané 1€n€ pozicionet e tyre.

Eshté e réndésishme t&é merret né konsideraté se sa e pérshtatéshme éshté teknologjia
e propozuar duke patur parasysh jo vetém koston fillestare té saj por edhe shpenzimet pér
mirémbajtje dhe kosto operative apo trajnimet e stafit qé do t&€ operoj me kété teknologji.

N¢ aspektin se ¢faré duhet mbledhur, rreziget gjeoteknike jané nga atributet kryesore
pér menaxhimin e rrugéve. Kur problematikat plotésohen me t€ dhénat vizuale, menaxherét
mund t€ marrin vendime t€ ndjeshme né€ investime. T¢€ dhéna té tjera, té tilla si thellésia e
ullukt t€ gjurmés, carjet e asfaltit etj, e pérmirésojné cilésin€ e vendimeve.

Né kété studim pérformojmé DBVL 5 si njé€ alternativé shumé t€ miré pér t€ gjitha
agjensité apo kompanité e interesuara n€ menaxhimin dhe mirémbajtjen e rrjetit rrugor.

DBVLS5 &shté njé program i thjeshté dhe i mirékonfirmuar. Eshté portabél dhe mund
té€ vendoset né ¢do lloj automjeti duke sjellé késhtu lehtésim né pérdorim dhe pavarési nga
automjete t€ dedikuara. Nuk ka kosto mirémbajtjeje dhe kalibrimi. Pérdoret nga njé
operator 1 vetém 1 cili mund t€ trajnohet si né mbledhjen e t€ dhénave ashtu edhe ne
pérpunimi e tyre. Ka asistencé né ¢do kohé pa pasur varésiné nga specialisté t&é huaj. Eshté
duke u punuar pér imlementimin e tij me pajisje té tjera specifike.
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6 PERFUNDIME

Ngritja e sistemit t&€ menaxhimit té risqeve dhe veganérisht atij gjeoteknik né
infrastrukturén rrugore ndikon né ményré té€ drejtpérdrejté né projektimin, ndértimin dhe
shfrytézimin e veprés.

Agjensité qé merren me infrastrukturén rrugore nuk jané t€ ndérgjegjshme mbi
benefitet e ofruara nga pérdorimi i njé modeli t& thjeshté dhe efektiv t&€ menaxhimit té
riskut, pér mé tepér tregojné dhe pér njé nivel té ulét t€ implementimit té tij.

Né té gjitha agjensité qé merren me infrastrukturén rrugore konstatohen mangési né
sistemin ¢ menaxhimit t& riskut né térési dhe atij gjeoteknik né vecanti. Mungojné njésité
e menaxhimit t& riskut dhe analizimit t€ tij duke 1€n€ késhtu hapsiré t€ madhe pér rritjen e
kostove, mosrealizimin e objektivave dhe vonesave né kohé etj. Aplikimi i praktikave té
menaxhimit t& riskut €shté i ulét dhe joformal. Kjo vjen si rrjedhojé e mungesés sé:

e 1jé¢ kulture mbéshtetése né kété drejtim,

¢ informacionit dhe njohurive,

e cksperiencés dhe ekspertizés né zbatimin e teknikave
e interpretimin e rezultateve, etj.

Nuk ka asnjé dokument té veganté apo manual mbi strategjiné e menaxhimit té riskut
nga autoritetet pronare apo menaxhuese t€ infrastrukturés rrugore, me pérjashtim té
“Metodologjia e analizés s€ riskut pér siguriné né tunelet rrugore” VKM Nr. 648, daté
22.7.2015” e cila €shté njé pikénisje shumé e mir€.

NEé rastin né studim ByPass Vlora u vérejtén manggési té theksuar né menaxhimin e
riskut né pérgjithési dhe atij gjeoteknik né vecanti. Mungonte koordinatori i riskut
gjeoteknik, ndérkohé g€ pér cilésiné,sasiné dhe HSE kishte koordinator. Mungonte regjstri
pér riskun gjeoteknik né té gjitha fazat e projektit. Si pasojé e mosanalizimit té risqeve té
shfaqura pérgjaté gjithé ecurisé s€ veprés pati shtim té kostos s€¢ punimeve dhe zgjatje e
afateve té pérfundimit.

Faza e planifikimit &shté faza mé e ndjeshme e ciklit té realizimit t&€ projekteve
rrugore. Mangésité né kété fazé, sjellin dhe devijimet kryesore pérsa i pérket realizimit té
objektivave.

Mungon regjistri i riskut né fazén e planifikimit t& projektit , i cili pérveg se Eshté njé
dokument i rekomanduar nga ligji, éshté njé mjet eficent né¢ menaxhimin dhe kontrollin e
riskut gjaté fazave pasuese té ecurisé s€ projektit. Regjistri i riskut &shté njé ményre
kryesore e komunikimit ndérmjet paléve té ndryshme dhe fazave t€ ndryshme té ndértimit.

Né agjensité publike qé merren me infrastrukturén rrugore ka mungesé t& burimeve
njerézore dhe staf t€ pakualifikuar pér menaxhimin e risqeve né térési dhe atyre gjeoteknike
né veganti.
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Mungojné programe pér menaxhimin e riskut dhe né rastin mé t€ miré kur ato
nénkontraktohen nga studio prestigjoze nuk ka kapacitete njerézore pér té€ kontrolluar apo
kryer oponencén e tyre.

Né praktikén e menaxhimit t€ projekteve, edhe nése risku identifikohet apo trajtohet,
nuk formalizohet asnjé dokument g€ té regjistrojé risqet e identifikuar si dhe planin e
reagimit ndaj tij.

Sistemi i menaxhimit ka t€ pércaktuar edhe raportimin e riskut, ku né fakt konstatohen
mangési lidhur me raportimin dhe komunikimin né ményré té veganté€ té riskut si né nivel
njésie ashtu né€ nivelin e larté menaxherial.

Nuk ka ka njé koncept té pérbashkét té risqeve né pérgjithési dha atyre gjeoteknike né
veganti dhe procesit t&€ menaxhimit t& tyre qé€ té€ shoqérojé gjithé fazat e projektit.

Nuk béhet identifikimi i risqeve gjeoteknike qé né fazat e para té projektit.

Mungon komunikimi midis aktoréve t€ pérfshiré€ n€ projekt n€ njé ményré qé té jeté e
lehté pér tu kuptuar dhe interpretuar drejté nga té gjithé réndésia e menaxhimit té risqeve.

Faza e projektimit dhe cilésia e projekteve rrugore é&shté faktori kryesor i
komprometimit té fazés s€ planifikimit dhe eventualisht gjithé procesit né vazhdimési.
Megjithése projekti kalon népér dy oponenca (Projekt Ide, Projekt Zbatimi) pérséri ato
paragesin mangési né lidhje me:

e Mospérputhja e prerjeve térthore té relievit me relievin faktik té terrenit.

e Niveli i ulét i detajimit té€ raporteve gjeologjike dhe gjeoteknike né lidhje me
pozicionet e formacioneve gjeologjike kundrejt trases€ s€ rrugés.

e Identifikimin e risqeve gjeoteknike dhe jo analizimin e tyre.

e Zgjidhjet inxhinierike né€ shumicén e rasteve nuk shoqérohen me studime té
detajuara gjeologjike por jané tip, cfaré sjell mosefikasitetin e tyre pér kushte té
ndryshme t€ terrenit.

T¢ gjitha sa mé sipér sjellin njé€ llogaritje jo té sakté t€ sasive, volumeve dhe zgjidhjeve
inxhinierike, t€ cilat nuk pérputhen me situatén né terren. Kéto japin efekte t&é
menjéhershme qé né momentet e para t€ procesit t€ ndértimit, ku nevojitet rishikim i
projektit dhe pérshtatja e tij me situatén faktike né terren.

Faza e ndértimit ku pércaktohen edhe menaxherét e kontratés nga Autoriteti
kontraktues (Klienti) dhe menaxherét e projektit nga kompania zbatuese (Kontraktori), né
pérgjithesi nuk kané njohurité¢ e duhura pér menaxhimin e risqeve, pérfshiré edhe ato
gjeoteknike. M€ sé shumti ata e véné theksin tek menaxhimi i sigurisé dhe shéndetin né
puné dhe ¢éshtjeve mjedisore e sociale.
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Mungojné kordinatorét e riskut pér projektet dhe pér kontratat, megjithése ligji i
percakton mé sé miri detyrat dhe hirarkiné e tyre, pra dhe saktésim té ndarjes sé&
pérgjegjésive pér institucionet shtetérore.

Njé réndési té vecanté kané edhe procedurat e kryerjes s€ punimeve t€ cilat shogerohen
me riskun g€ mund té keté ndonjé nga kéto punime por qé mbeten vetém né letér.

Edhe gjaté késaj faze mungon regjistri i rigeve gjeoteknike.

Roli i gjeologut né kété fazé€ €shté i njé€ réndEsie t€ vecanté por zakonisht ai nuk
pérshihet né zgjidhjet teknike q€ béjné projektuesit gjaté rishikimit faktik t& terrenit.

Faza e Funksionim-Mirémbajtjes ku né pérgjithési t& gjitha akset nacionale po
mirémbahen me kontratat t€ bazuara né performancé, risqet gjeoteknike i kalojné té gjitha
kontraktorit pa e marré fare né¢ konsideraté se si mund té ndahet risku midis aktoréve.

Né kéto kontrata nuk flitet fare pér menaxhim risku, pér idntifikimin e fenomeneve
gjeoteknike apo faktoréve qé€ 1 shkaktojné ato.

Regjistri 1 riskut 1 cili duhet té€ vijé nga fazat e méheréshme nuk ekziston dhe nuk
krijohet njé€ 1 ri pér kété fazé.

Kur ndodhin kéto fenomene (rréshqitje shpati, rénie gurésh, pérmbytje, erozion) ato
zgjidhen thjesht si zgjidhje teknike pa u thelluar né shkaqget dhe pasojat q€¢ mund té sjellin
apo t€ béhet njé monitorim dhe iventarizim i tyre.

Problematikat e hasura né kété faz€ jané thuajse t€ nj€jta me ato té fazés sé ndértimit
por ajo qé€ vérehet qarté €shté se nuk ka njé koncept té pérbashkét té risqeve gjeoteknike
dhe procesit t€ menaxhimit té tyre pérgjaté késaj faze t&€ projektit midis menaxheréve té
kontratave (Klientit) dhe drejtuesve t€ kompanisé€ zbatuese (Kontraktorit).

Nuk identifikohen risqet gjeoteknike qé né hapat e para té késaj faze.

Nuk béhet regjistrimi dhe monitorimi pér kushtet gjeoteknike para, gjaté dhe pas
zbatimit t€ késaj faze.

6.1 Rekomandime

Duke u mbéshtetur tek rezultatet e kétij punimi dhe pérfundimet e mésipérme, pér
rritjen e cilésisé dhe efikasitetin e proceseve t&€ menaxhimit, monitorimit dhe kontrollit t&

riskut gjeoteknik né projektet e infrastruktures rrugore paragesim disa rekomandime si mé
poshté vijon:

Nivelet e larta menaxheriale n€ krye té institucioneve q¢ menaxhojné infrastrukturén
rrugore duhet t€ marrin masat pér formalizimin e sistemit t&€ Menaxhimit t€ Riskut duke
zbatuar kuadrin ligjor n€ fuqi.T€ kryhen trajnime dhe njohja e personelit té institucioneve
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menaxhuese dhe zbatuese t€ projekteve té infrastrukturés rrugore me konceptet dhe kuadrin
ligjor t€ menaxhimit t& riskut, pér t€ patur njé arritje sa mé t€ miré dhe efektive té
objektivave t€ vendosura dhe sidomos menaxhimin e kostove dhe afateve té projekteve.

T¢ gjithé aktoréve té pérfshiré né projekt duhet t’u komunikohen risqet né njé ményré
qé té jeté e lehté pér tu kuptuar dhe interpretuar drejté nga té gjithé.

T¢ pérdoret skemat e menaxhimit té riskut gjeoteknik pér té€ gjitha fazat e ciklit té
projektit t€ infrastrukturés rrugore si hapi i paré pér metodologjiné e zbatimit t€ menaxhimit
té riskut gjeoteknik né€ infrastrukturén rrugore.

Té& krijohet nj€ njési e vegante pér identifikimin, vlerésimin dhe trajtimin e risqeve té
projekteve infrastrukturore brénda organogramés s¢ agjensive pronare dhe menaxhuese té
rrjetit rrugor.

Agjensité pronare dhe menaxhuese t€ infrastrukturés rrugore duhet t€ bashképunojné
pér pregatitjen e njé manuali mbi metodologjiné e analizés s€ riskut dhe né vecanti pér
riskun gjeoteknik né projektet e infrastruktures rrugore duke pérmirésuar edhe kuadrin
ligjor.

Pajisja e asgjensive me programe t€ ligensuar pér kryerjen e analizave té€ riskut sipas
praktikave mé t€ mira, si dhe trajnimi i stafit né pérdorimin e tyre.

Pér projektet e infrastrukturorés rrugore me vleré mbi 25 milion Euro té kryhen
analizat e riskut me programe té licensuara sipas praktikave mé t€ mira botérore.

T¢ standartizohet metodologjia pér “Vlerésimi mbi pretendimet pér kushtet e
ndryshme té terrenit” dhe té€ béhet e detyrueshme vendosja e tyre né Termat e Referencés
s€ ¢do kontraté té infrastrukturés rrugore.

TE standartizohet regjistri i1 riskut duke u béré pjes€ e pandaré e projektit
infrastrukturor qé né fazén e planifikimit té tij. Regjistri i riskut duhet t€ ndjeké ecuriné e
projektit gjaté gjithé fazave té tij.

T€ ngrihet njé bazé t& dhénash pér menaxhimin e riskut n€ infrastrukturén rrugore pér
té gjithé rrjetin rrugor duke pérdorur teknologjité mé t€ mira pér evidentimin dhe
menaxhimi e kétyre fenomeneve.

Videologing éshté procesi mé i miré pér identifikimin dhe mbledhjen e té dhénave pér
fenomenet e ndryshme gjeoteknike. Kjo metodologji lejon krijimin e njé regjistri t&
ndérhyrjeve pér monitorimin dhe mirémbajtjen fenomeneve gjeoteknike t€ ndodhura né
rrjet. Zbatimi 1 késaj metodologjie mundéson marrjen dhe menaxhimin e njé bazé té
dhénash qé pérmban informacion né lidhje me gjéndjen e kushteve té rrugés pérgjaté rrjetit
rrugor, reduktimin e kostove operative dhe pérmirésimin e ndjeshém té cilésisé sé t&
dhénave, duke lejuar identifikimin e situatave kritike pér kushtet e funksionimit,
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pérparésiné e ndérhyrjeve, vlerésimin e kostove dhe planifikimin e strategjive pér
mirémbajtjen e infrastrukturés rrugore.

T€ pérdoren kontratat e Projektim-Supervizimit si kontrata efikase té cilat rrisin

efektshmériné e cilésisé s€ projektit, punimeve dhe menaxhimit t€ riskut né térésiné e
kompleksitetit té tij.
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VERSION 5.00

Object = "{F9043C88-F6F2-101A-A3C9-08002B2F49FB}#1.2#0"; "comdlg32.ocx"
Object = "{831FDD16-0C5C-11D2-A9FC-0000F8754DA1}#2.0#0";
"MSCOMCTL.OCX"

Begin VB.Form frmVideoProccessing

Caption = "Video Logging V.5"
ClientHeight = 8115

ClientLeft = 60

ClientTop = 450

ClientWidth = 9120

Icon = "frmVideoProcessing.frx":0000
LinkTopic = "Forml"

LockControls = -1 'True

ScaleHeight = 8115

ScaleWidth = 9120

StartUpPosition = 3 'Windows Default
Begin VB.Frame Framel

Caption = "Procesimi i Videove ne Imazhe te gjeoreferencuara"
Height = 7455
Left = 240
TablIndex =1
Top = 360
Width = 8655
Begin VB.CommandButton cmdNewProccess
Caption = "Procesim i RI"
Height = 735
Left = 1680
TabIndex = 24
Top = 5400
Width = 1455
End
Begin VB.TextBox txtTabelaGisDBFHyperlink
Height = 735
Left = 1680
Locked = -1 'True
MultiLine = -1 'True
TabIndex = 22
Top = 3600
Width = 4815
End
Begin VB.CommandButton cmdGISTableHyperlink
Caption = "Tab GIS Hyperlink ..."
Height = 375
Left = 6720
TabIndex = 21
Top = 3600
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Width = 1695

End
Begin VB.TextBox txtTabelaGisDBF
Height = 735
Left = 1680
Locked = -1 'True
MultiLine = -1 'True
TabIndex = 20
Top = 360
Width = 4815
End
Begin VB.CommandButton cmdImportGISTable
Caption = "Importo Tab GIS ..."
Height = 375
Left = 6720
TabIndex =0
Top = 360
Width = 1695
End
Begin VB.ComboBox cmbFigures
Height = 315
ItemData = "frmVideoProcessing.frx":7A599
Left = 5400
List = "frmVideoProcessing.frx":7A59B
Style = 2 'Dropdown List
TabIndex = 16
Top = 2475
Width = 1095
End
Begin VB.TextBox txtKodi
Height = 375
Left = 1680
TabIndex = 15
Top = 3045
Width = 2055
End
Begin VB.ComboBox cmblmageSize
Height = 315
ItemData = "frmVideoProcessing.frx":7A59D
Left = 1680
List = "frmVideoProcessing.frx":7A59F
Style = 2 'Dropdown List
TabIndex = 12
Top = 2475
Width = 2055
End
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Begin MSComctlLib.ProgressBar progBarVideo

Height = 375

Left = 1680

TabIndex = 10

Top = 4560

Width = 4815

_ExtentX = 8493

_ExtentY = 661

_Version = 393216
Appearance = 1

End

Begin VB.CommandButton cmdExit
Caption = "Dil"

Height = 615

Left = 6720

Style = 1 'Graphical
TabIndex =9

Top = 6480

Width = 1695

End

Begin VB.CommandButton cmdVideoFrame
Caption = "Proceso Videon dhe Imazhet"
Height = 735

Left = 4200

Picture = "frmVideoProcessing.frx":7A5A1
Style = 1 'Graphical
TabIndex = 8

Top = 5400

Width = 2295

End

Begin VB.CommandButton cmdImagePath
Caption = "Kerko Folder ..."
Height = 375

Left = 6720

TabIndex =7

Top = 1890

Width = 1695

End

Begin VB.TextBox txtlmagePath
Height = 375

Left = 1680

Locked = -1 'True
TabIndex =6

Top = 1890

Width = 4815
End
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Begin VB.CommandButton cmdVideoPath

Caption = "Kerko Video ..."
Height = 375
Left = 6720
TabIndex =3
Top = 1305
Width = 1695
End
Begin VB.TextBox txtVideoPath
Height = 375
Left = 1680
Locked = -1 'True
TabIndex =2
Top = 1305
Width = 4815
End
Begin MSComctlLib.ProgressBar progBarlmages
Height = 375
Left = 1680
TabIndex = 11
Top = 4920
Width = 4815
_ExtentX = 8493
_ExtentY = 661
_Version = 393216
Appearance = 1
End
Begin VB.Label IblAuthor
Caption = "Programoi: Eduart Murati "
BeginProperty Font
Name = "Arial"
Size = 825
Charset =0
Weight = 400
Underline = 0 'False
Italic = -1 '"True
Strikethrough = 0 'False
EndProperty
Height = 495
Left = 360
TabIndex = 25
Top = 6840
Width = 3375
End
Begin VB.Label Label7
Alignment = 1 'Right Justify
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Caption = "Hyperlink per Tabelen GIS .DBF"

Height = 495
Left = 120
TabIndex = 23
Top = 3720
Width = 1455
End
Begin VB.Label Label6
Alignment = 1 'Right Justify
Caption = "Tabela GIS .DBF"
Height = 255
Left = 120
TabIndex = 19
Top = 420
Width = 1455
End
Begin VB.Label IbllmagePrc
BeginProperty Font
Name = "MS Sans Serif"
Size = 825
Charset =0
Weight = 700
Underline = 0 'False
Italic = 0 'False
Strikethrough = 0 'False
EndProperty
Height = 255
Left = 6600
TabIndex = 18
Top = 4980
Width = 1095
End
Begin VB.Label Label5
Alignment = 1 'Right Justify
Caption = "Nr shifrave te emrit"
Height = 255
Left = 3840
TabIndex = 17
Top = 2505
Width = 1455
End
Begin VB.Label Label4
Alignment = 1 'Right Justify
Caption = "Kodi i Rruges"
Height = 255
Left = 240
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Tablndex = 14

Top = 3105
Width = 1335
End
Begin VB.Label Label3
Alignment = 1 'Right Justify
Caption = "Imazhi (pxI)"
Height = 255
Left = 720
TabIndex = 13
Top = 2505
Width = 855
End
Begin VB.Label Label2
Alignment = 1 'Right Justify
Caption = "Adresa e Imazheve'
Height = 255
Left = 120
TabIndex =5
Top = 1950
Width = 1455
End
Begin VB.Label Labell
Alignment = 1 'Right Justify
Caption = "Adresa e Videos"
Height = 255
Left = 120
TabIndex = 4
Top = 1365
Width = 1455
End
End
Begin MSComDIg.CommonDialog cmdlg
Left =0
Top = 7560
_ExtentX = 847
_ExtentY = 847
_Version = 393216
End
End

Attribute VB_Name = "frmVideoProccessing"

Attribute VB_GlobalNameSpace = False

Attribute VB_Creatable = False
Attribute VB_Predeclaredld = True
Attribute VB_Exposed = False
Option Explicit
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'DB-VideoLoging Versioni 5
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' Kopjo scriptin ne CMD -> CD\ -> CD ffmpeg\bin dhe ekzekutoje #### perdor
rezolucionin 640x480 ose 800x600

" ffmpeg -1 c:\ffmpeg\bin\video\input.mod -r 1 -s 640x480 -f image2 -vstats_file file.txt
c:\ffmpeg\bin\images\image-%05d.jpeg

' DSN=MS Access Database;DBQ=C:\Users\emurati\Desktop\Communes for
google\DB-VideoLoging Versioni 3.accdb;
' DefaultDir=C:\Users\emurati\Desktop\Communes for google;Driverld=25;FIL=MS

Access;MaxBufferSize=2048;PageTimeout=5;UID=admin;
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Public dbVideoProc As DAO.Database
Public dbDBFGIS As DAO.Database

Public gintHelpFileNbr As Integer

Public InitTime As String

Public EndTime As String

Public fileDBFPath As String

Public fileDBFHypPath As String

Public fileDBFName As String

Public fileDBFHypName As String

Public Function OpenDatabase(db As String)
Set dbVideoProc = DAO.OpenDatabase(GetAppPath & db, False, False)
End Function

Public Function OpenDBFGIS(dbDBFPath As String)
Set dbDBFGIS = DAO.OpenDatabase(dbDBFPath, False, False, "dBase I11;")
End Function

Public Sub CloseDatabase()
dbVideoProc.Close
Set dbVideoProc = Nothing
End Sub

Public Sub CloseDBFGIS()
dbDBFGIS.Close
Set dbDBFGIS = Nothing
End Sub

Public Sub CenterForm(pobjForm As Form)
With frmVideoProccessing
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.Top = (Screen.Height - .Height) / 2
.Left = (Screen.Width - .Width) / 2
End With
End Sub

Public Function GetAppPath() As String
GetAppPath = IIf(Right$(App.Path, 1) ="\", App.Path, App.Path & "\")
End Function

Private Sub Image Processing()

On Error GoTo ErrHandler

'Pathi i fileve foto

Dim filePath As String

Dim rsGpsTime As DAO.Recordset
Dim rsVidTime As DAO.Recordset
Dim StrSQLGPS As String

Dim StrSQLVID As String

Dim StrSQLDELETE As String
Dim newFileName As String

Dim vidTime As Date

Dim strfile As String

Dim i As Integer

' Delete All records from Table tblVideo
DeleteAllRecordsTable "dbvideo.mdb", "tblVideo"

OpenDatabase ("dbvideo.mdb")

StrSQLGPS ="SELECT * FROM PosnPnt;"
StrSQLVID = "SELECT * FROM tblVideo;"

'Set rsGpsTime = db.OpenRecordset("PosnPnt")
Set rsGpsTime = dbVideoProc.OpenRecordset(StrSQLGPS)

'Set rsVidTime = db.OpenRecordset("tblVideo")
Set rsVidTime = dbVideoProc.OpenRecordset(StrSQLVID)
With rsGpsTime
If .EOF = False Then
InitTime = TimeValue(rsGpsTime("GPS_Time"))
.MoveLast
EndTime = TimeValue(rsGpsTime("GPS_Time"))
End If
End With

'Inicializimi i variablave
IbllmagePrc.Visible = True
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progBarlmages. Visible = True
Me.Refresh
filePath = txtImagePath.Text & "\"
strfile = Dir(txtImagePath. Text & "\")
progBarlmages.Max = GetFileCount(filePath)
rsGpsTime.MoveFirst
i=0
progBarlmages.Value = 1
newFileName = ""
vidTime = InitTime
Do While strfile <> ""
If Left(strfile, 5) = "image" Then
If Left(Format(vidTime, "hh:mm:ss"), 8) =
Left(Format(rsGpsTime("GPS_Time"), "hh:mm:ss"), 8) Then
i=i+10
newFileName = txtKodi.Text & Right("0000000" & i, Val(cmbFigures.Text))
& ".jpeg"
With rsVidTime
.AddNew
Fields("VIDEO _NAME") = filePath & newFileName
Fields("VIDEO_TIME") = rsGpsTime("GPS_Time")
.Update
.MoveLast
End With
Name filePath & strfile As filePath & newFileName
rsGpsTime.MoveNext
Else
DeleteFile (strfile)
End If

strfile = Dir
vidTime = vidTime + TimeValue("00:00:01")
progBarlmages.Value = progBarImages.Value + 1
IbllmagePrc.Caption = Int(progBarImages.Value * 100 / progBarImages.Max) & "
%H
IbllmagePrc.Refresh
Else
Exit Do
End If
Loop

progBarImages. Visible = False
IbllmagePrc.Visible = False

rsGpsTime.Close
rsVidTime.Close
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Set rsGpsTime = Nothing
Set rsVidTime = Nothing
CloseDatabase
Exit Sub
ErrHandler:
MsgBox Err.Number & " " & Err.Description
End Sub

Function DeleteAllRecordsTable(db As String, table As String)
On Error GoTo ErrHandler
Dim StrSQL As String
OpenDatabase (db)
StrSQL = "Delete * from " & table & ";"
dbVideoProc.Execute StrSQL
CloseDatabase
Exit Function
ErrHandler:
MsgBox Err.Number & " " & Err.Description
End Function

Function DeleteFile(FileName As String) As Boolean
On Error GoTo ErrHandler

Dim filePath As String

Dim fso

Dim file As String

DeleteFile = False

filePath = txtImagePath.Text & "\" "'C:\ffmpeg\bin\IMAGES\"
file = filePath & FileName
Set fso = CreateObject("Scripting.FileSystemObject")

If fso.FileExists(file) Then
fso.DeleteFile file, True
DeleteFile = True
Set fso = Nothing

End If

Exit Function
ErrHandler:

MsgBox Err.Number & " " & Err.Description
End Function

Private Sub cmdExit_Click()

Unload Me
End
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End Sub

Private Sub cmdGISTableHyperlink Click()
With cmdlg
.DialogTitle = "Zgjidh Tabelen .DBF per Hyperlink ..."
.Flags = cdlOFNFileMustExist
Filter = "File DBF (*.dbf)|*.dbf"
.ShowOpen
If Len(.FileName) <> 0 Then
txtTabelaGisDBFHyperlink.Text = .FileName
fileDBFHypPath = Left$(.FileName, Len(.FileName) - Len(.FileTitle))
fileDBFHypName = .FileTitle
End If
End With
End Sub

Private Sub cmdImagePath Click()
txtlmagePath. Text = BrowseForFolder(hWnd, "Zgjidh adresen e Imazheve te

procesuara.")
End Sub

Private Sub cmdImportGISTable Click()
With cmdlg
.DialogTitle = "Zgjidh Tabelen .DBF ..."
.Flags = cdlOFNFileMustExist
Filter = "File DBF (*.dbf)|*.dbf"
.ShowOpen
If Len(.FileName) <> 0 Then
txtTabelaGisDBF.Text = .FileName
fileDBFPath = Left$(.FileName, Len(.FileName) - Len(.FileTitle))
fileDBFName = .FileTitle
End If
End With
End Sub

Private Sub cmdNewProccess Click()

fileDBFPath = ""

fileDBFName = ""

fileDBFHypPath = ""
fileDBFHypName = ""
txtTabelaGisDBF.Text = ""
txtVideoPath. Text=""
txtimagePath. Text = ""
txtTabelaGisDBFHyperlink. Text = ""
cmbFigures.ListIndex = 2
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cmblmageSize.ListIndex = 1
txtKodi. Text ="X.YYY.000."

'UnLock Controls
txtTabelaGisDBF.Enabled = True
txtVideoPath.Enabled = True
txtImagePath.Enabled = True
txtKodi.Enabled = True
txtTabelaGisDBFHyperlink.Enabled = True
cmbFigures.Enabled = True
cmblmageSize.Enabled = True
cmdVideoPath.Enabled = True
cmdlmagePath.Enabled = True
cmdImportGISTable.Enabled = True
cmdGISTableHyperlink.Enabled = True
cmdVideoFrame.Enabled = True
cmdNewProccess.Enabled = False
cmdImportGISTable.SetFocus

End Sub

Private Sub cmdVideoFrame Click()

On Error GoTo ErrHandler

Dim strShell As String

'Data validation

If Trim(txtTabelaGisDBF.Text) = "" Then
MsgBox "Zgjedhni tabelen GIS per te vazhduar!", vbCritical, "Kujdes!"
cmdImportGISTable.SetFocus
Exit Sub

End If

If Trim(txtVideoPath.Text) = "" Then
MsgBox "Zgjedhni videon per te vazhduar!", vbCritical, "Kujdes!"
cmdVideoPath.SetFocus
Exit Sub

End If

If Trim(txtImagePath.Text) = "" Then
MsgBox "Zgjedhni folderin e imazheve per te vazhduar!", vbCritical, "Kujdes!"
cmdImagePath.SetFocus
Exit Sub

End If

If Trim(txtTabelaGisDBFHyperlink.Text) = "" Then
MsgBox "Zgjedhni tabelen GIS Hyperlink per te vazhduar!", vbCritical, "Kujdes!"
cmdGISTableHyperlink.SetFocus
Exit Sub
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End If

If Trim(txtKodi.Text) = "X.YYY.000." Or Trim(txtKodi.Text) ="" Then
MsgBox "Kodi mungon ose nuk eshte ndryshuar!", vbCritical, "Kujdes!"
txtKodi.SetFocus
Exit Sub

Else

"Lock Controls
txtTabelaGisDBF.Enabled = False
txtVideoPath.Enabled = False
txtImagePath.Enabled = False
txtKodi.Enabled = False
txtTabelaGisDBFHyperlink.Enabled = False
cmbFigures.Enabled = False
cmblmageSize.Enabled = False
cmdVideoPath.Enabled = False
cmdImagePath.Enabled = False
cmdImportGISTable.Enabled = False
cmdGISTableHyperlink.Enabled = False
cmdVideoFrame.Enabled = False
cmdExit.Enabled = False

Me.Refresh

Screen.MousePointer = vbHourglass

'"Procesi i ndarjes se videos ne frame

strShell = App.Path & "\ffmpeg\bin\ffmpeg -1 " & txtVideoPath.Text & " -r 1 -s " &
cmblmageSize.List(cmblmageSize.ListIndex) & " -f image?2 -vstats_file file.txt " &
txtlmagePath.Text & "\image-%0" & cmbFigures.List(cmbFigures.Listindex) & "d.jpeg"

ShellAndWait strShell, vbHide

'progBarVideo.Visible = True
'Moduli i importimit te Tabeles DBF
DBFImport

'Moduli i Procesimit te Imazheve
Image Processing

Me.Refresh

'Moduli i Hyperlinkut ne DBF
DBFHyperlink

'Fundi i Procesit

MsgBox "Procesi mbaroi me sukses!", vbInformation, "FUND"
Me.Refresh

Screen.MousePointer = vbArrow
cmdExit.Enabled = True
cmdNewProccess.Enabled = True
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End If

Exit Sub
ErrHandler:

MsgBox Err.Number & " " & Err.Description
End Sub

Private Sub DBFHyperlink()

On Error GoTo ErrHandler

Dim StrSQLDBF As String

Dim StrSQLVID As String

Dim StrSQLVIDGis As String

Dim rsDBF As DAO.Recordset

Dim rsPosnPnt As DAO.Recordset
Dim rsPosnPntGIS As DAO.Recordset

OpenDatabase ("dbvideo.mdb")
OpenDBFGIS (fileDBFHypPath)

StrSQLDBF = "SELECT * FROM PosnPnt;"
StrSQLVID = "SELECT * FROM tblVideo;"
StrSQLVIDGis = "SELECT * FROM PosnPnt;"

Set rsDBF = dbDBFGIS.OpenRecordset(fileDBFHypName)
Set rsPosnPnt = dbVideoProc.OpenRecordset(StrSQLVID)
Set rsPosnPntGIS = dbVideoProc.OpenRecordset(StrSQLVIDGis)

rsDBF.MoveFirst
rsPosnPnt.MoveFirst
rsPosnPntGIS.MoveFirst

Do
If LCase(rsPosnPntGIS("Datafile")) = LCase(rsDBF("Datafile")) Then

rsDBF.Edit

rsDBF.Fields("Images") = rsPosnPnt.Fields("VIDEO NAME")
rsDBF.Update

rsPosnPnt.MoveNext

End If

rsDBF.MoveNext
Loop While Not rsPosnPnt. EOF
rsDBF.Close
rsPosnPnt.Close
rsPosnPntGIS.Close
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Set rsDBF = Nothing
Set rsPosnPnt = Nothing
Set rsPosnPntGIS = Nothing

CloseDatabase
CloseDBFGIS

Exit Sub
ErrHandler:

MsgBox Err.Number & " " & Err.Description
End Sub

Private Sub DBFImport()

On Error GoTo ErrHandler

Dim StrSQLDBF As String

Dim StrSQLVID As String

Dim rsDBF As DAO.Recordset
Dim rsPosnPnt As DAO.Recordset

'Fshi rekordet e tabeles PosnPnt ne databazen dbvideo
DeleteAllRecordsTable "dbvideo.mdb", "PosnPnt"
OpenDatabase ("dbvideo.mdb")

OpenDBFGIS (fileDBFPath)

StrSQLDBF = "SELECT * FROM PosnPnt;"
StrSQLVID = "SELECT * FROM PosnPnt;"

Set rsDBF = dbDBFGIS.OpenRecordset(fileDBFName)
Set rsPosnPnt = dbVideoProc.OpenRecordset(StrSQLVID)
rsDBF.MoveFirst

Do While Not rsDBF.EOF
rsPosnPnt. AddNew
rsPosnPnt.Fields("GPS_Date") = rsDBF.Fields("GPS_Date")
rsPosnPnt.Fields("GPS_Time") = rsDBF.Fields("GPS_Time")
rsPosnPnt.Fields("Datafile") = rsDBF.Fields("Datafile")
rsPosnPnt.Fields("GPS_Height") = rsDBF.Fields("GPS_Height")
rsPosnPnt.Fields("Latitude") = rsDBF .Fields("Latitude")
rsPosnPnt.Fields("Longitude") = rsDBF.Fields("Longitude")
rsPosnPnt.Fields("Point ID") = rsDBF.Fields("Point _ID")
rsPosnPnt.Update
rsDBF.MoveNext

Loop

rsDBF.Close
rsPosnPnt.Close
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Set rsDBF = Nothing
Set rsPosnPnt = Nothing
CloseDatabase
CloseDBFGIS
Exit Sub
ErrHandler:
MsgBox Err.Number & " " & Err.Description
End Sub

Private Sub cmdVideoPath Click()
With cmdlg

.DialogTitle = "Zgjidh Videon ..."

.Flags = cdlOFNFileMustExist

Filter = "File Video (*.MOD; *. WMV; * AVI)|*.MOD;*.WMV/|Te gjithe File-t
(*'*)|*'*"

.ShowOpen

If Len(.FileName) <> 0 Then
txtVideoPath.Text = FileName
End If
End With
End Sub

Private Sub Form Load()
Dim i As Integer
fileDBFPath =""
fileDBFName = ""
fileDBFHypPath = ""
fileDBFHypName =""

progBarVideo.Visible = False
progBarlmages. Visible = False
Fori=3To7
cmbFigures.AddItem i
Next
cmblmageSize.AddItem "320x240"
cmbImageSize.AddItem "480x272"
cmbImageSize.AddItem "640x480"
cmblmageSize.AddItem "800x600"
cmblmageSize.AddItem "1024x768"
cmbFigures.ListIndex = 2
cmblmageSize.ListIndex = 1
txtKodi. Text ="X.YYY.000."
cmdNewProccess.Enabled = False
CenterForm frmVideoProccessing
End Sub
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Attribute VB_Name = "modCommon"

Public Type Browselnfo
hwndOwner As Long
pIDLRoot As Long
pszDisplayName As Long
IpszTitle As Long
ulFlags As Long
IpfnCallback As Long
|Param As Long
ilmage As Long

End Type

Public Const BIF RETURNONLYFSDIRS = 1
Public Const MAX PATH =260

Public Declare Sub CoTaskMemFree Lib "ole32.d1l" (ByVal hMem As Long)

Public Declare Function Istrcat Lib "kernel32" Alias "IstrcatA" (ByVal IpStringl As
String, ByVal IpString2 As String) As Long

Public Declare Function SHBrowseForFolder Lib "shell32" (Ipbi As Browselnfo) As
Long

Public Declare Function SHGetPathFromIDList Lib "shell32" (ByVal pidList As Long,
ByVal IpBuffer As String) As Long

Private Const kstrModuleName = "modShell"

Private Declare Function OpenProcess Lib "kernel32" (ByVal dwDesiredAccess As
Long, ByVal blnheritHandle As Long, ByVal dwProcessID As Long) As Long

Private Declare Function CloseHandle Lib "kernel32" (ByVal hObject As Long) As
Long

Private Declare Function WaitForSingleObject Lib "kernel32" (ByVal hHandle As Long,
ByVal dwMilliseconds As Long) As Long

Public Sub ShellAndWait(ByVal strCommandLine As String, Optional ExecMode As
VbAppWinStyle = vbMinimizedNoFocus)

On Error GoTo ProcedureError

Const kstrProcedureName = "ShellAndWait"

Dim IngProcessID As Long
Dim hProcess As Long
Dim ret As Long

'start the process
IngProcessID = Shell(strCommandLine, ExecMode)

'wait for the process to finish
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hProcess = OpenProcess(&H100000, False, IngProcessID)
ret = WaitForSingleObject(hProcess, -1&) ' -1 = wait forever

'close the process handle
CloseHandle hProcess

ProcedureExit:
On Error Resume Next
Exit Sub

ProcedureError:
'need to re-raise the error to the calling procedure in the appropriate format
Select Case Err.Number

Case Else 'exception raised in code
Err.Raise Err.Number, Err.Source, Err.Description
End Select
Resume ProcedureExit
Resume
End Sub

Public Function BrowseForFolder(hwndOwner As Long, sPrompt As String) As String

'declare variables to be used
Dim iNull As Integer

Dim IpIDList As Long
Dim IResult As Long

Dim sPath As String

Dim udtBI As Browselnfo

'initialise variables
With udtBI

.hwndOwner = hwndOwner

IpszTitle = Istrcat(sPrompt, "")

.ulFlags = BIF. RETURNONLYFSDIRS
End With

'Call the browse for folder API
IpIDList = SHBrowseForFolder(udtBI)

'get the resulting string path
If IpIDList Then
sPath = String$(MAX PATH, 0)
IResult = SHGetPathFromIDList(IpIDList, sPath)
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Call CoTaskMemFree(IpIDList)

iNull = InStr(sPath, vbNullChar)

If iNull Then sPath = Left$(sPath, iNull - 1)
End If

'If cancel was pressed, sPath =
BrowseForFolder = sPath

End Function
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"* Purpose : Get the file count
" Inputs : strFolder(String) Path to folder

"* Returns : File Count(no of files ) for the given folder
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Public Function GetFileCount(strFolder As String) As Integer
Dim fso As New FileSystemObject

On Error GoTo ErrTrap
If Not fso.FolderExists(strFolder) Then

Err.Raise 1, , "Invalid path given"
End If

GetFileCount = fso.GetFolder(strFolder).Files.Count

ErrTrap:
If Err Then
Err.Raise Err.Number, , "Error form Functions.GetFileCount " & Err.Description
End If
End Function
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SHTOJCA 2

MONITORIMI Ni
KM 13+600
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Data 16-05-2019 Data 17-05-2019

Data 20-05-2019 Data 21-05-2019

Data 10-06-2019 Data 29-09-2019
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Data 21-11-2019 Data 27-12-2019
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SHTOJCA 3

ANALIZA KINEMATIKE DHE STERIOGRAFIKE NE

KM 13+450 dhe KM 14+225
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Dt.30.09.2019 Arjol Lule Km 13+450

Tabela: Matjet fushore né terren

Shumé e larté
E larté
Mesatare
Mesatare-ulét
E ulét
Shumé e ulét

RQD 89%

NJESIA STRUKTURORE Thellésia (m) | Tipi i shkémbit
QENDRUESHMERIA E SHKEMBIT CILESIA E KAROTES (RQD)
Shumé e miré 90-100% |  ceerererenn.
Rezistenca né Treguesi i E miré 75-90% X
Pérkufizimi shtypje njé- rezistencés né Mesatare 50=75% | e,
boshtore (MPa) majé E ulét 25-50% | e,
Shumé e ulét <25% | e

ORIENTIMI (VLERAT E SHTRIRJES DHE RENIES)

Kéndi i rénies

Azimuti i rénies

Familja 1 Shtrirja.....cceeeeeeeneene (nga....... deri......) 47 185
Familja 2 Shtrirja.....cceeeeeereene (nga....... deri......) 45 25
Familja 3 Shtrirja.....cceeeeeeeneene (nga....... deri......) 68 322
Familja 4 Shtrirja.....cccceeeeenene (nga....... deri......) 64 316

LARGESIA MIDIS KONTAKTEVE

Familja 1

Familja 2

Familja 3

Familja 4

E gérvishtur

Shumé e madhe 2 o o OO
E madhe 0.6 =2.0M s e e eereenesee e
Mesatare 0.2=0.6M et e e e

E vogél 6-20cm X X X X

Shume e vogél KOCM  evvvvvviviiiees v rverveene e eevreerveesaee—— ..

UJERAT NENTOKESORE

Prurja pér 10 m Kushtet e pérgjithshme (plotésisht i thate, me lagéshti,

tunel ose presioni me sh. lagéshti ose prurje me presion té ulét, mesatar
i ujit (kPa) |/min ose té larté)

KUSHTET E KONTAKTEVE
VAZHDIMESIA Familja 1 Familja 2 Familja 3 Familja 4

Shumé e ulét £S04 o R

E ulét 1=3M s e e e

Mesatare 3-10m e, X X

E larté 10—=20M s e e X

Shumé e larté >20m D S
GJERESIA E CARJEVE

Shumé e vogél e e ———

E vogél <01MmMM e e,

Pjesérishté hapur  0.1-1.0mm  .rvvvieiceieeee e
Té hapura 1-5mm X

Shumé té hapura >S5mm s

ASHPERSIA E CARJEVE

Shumé e ashpér SHENO NE SE  crrcrrrcrirrciiits v rrerver e aveeesee e

E ashpér JANB PlANE, tE€ e e e e

Pak e ashpér rrudhosura X X X X

E lémuar ose té

shkallézuara
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MATERIALI MBUSHES Familja 1 Familja 2 Familja 3 Familja 4

Tipi e Argjila té Argjilaté ..
kugerremta kugerremta
Trashésia 0,54 cm 0,41cm s
Rezistenca NE ShIYPJE it e e rreesee e
FIltrimi it s ettt eeeeeeese e
FAQET E CARIJEVE

Té freskéta

Pak té tjetérsuara
Shumeé té tjetérsuara
Plotésisht té tjetérsuara
Dhe (truall)

SHENIME DHE TE DHENA SHTESE

Shképutje tektonike (vend-ndodhja, tipi, orientimi) Prane vendit te marrjes se kampionimit ka nje prishje tektonike
dhe rrudhosje te shtresave . referoju edhe fotove te bera. Skica
Pozicioni gjeografik: Prané urés 3 né anén e majté té drejtimit nga km 0+000 km

N: 40° 25.663 E: 19° 30.359 Progresivi (km): 13+450
Orientimi i skarpatés:

Az. Shtrirjes: 330

Az. Rénies: 240

Kéndi : 63

Lloji I shkémbit: Sedimentar Gélgeror

Tipi i masés shkémbit: Shtresor | fragmentuar
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Klasifikimi Gjeomekanik i Masés Shkémbore né km 13+600

A. Parametrat e klasifikimit dhe vlerésimet e tyre

Parametri Zona e vlerave
ITreguesi i Pér vlera té vogla
rezistences preferohet
. . >10 MPa 4-10 MPa 2-4 MPa 1-2 MPa . .
Rezistencae  |[n€ ngarkim rezistenca né
shkémbit e pikésor shtypje njé aksiale
i -
paprekur Rhe2|st‘enc‘§. ne 525 |i-s <1
s t\_/ple nje > 250 MPa 100-250 MPa 50-100 MPa  [25-50 MPa MPa  IMPa  IMPa
laksiale
Vlerésimi 15 12 7 4 2 1 0
RQD (%) 90-100 75-90 50-75 25-50 <25
2 Vierésimi 20 17 13 8 3
Distanca ndérmjet carjeve >2m 0.6-2m 200 - 600 mm  [60-200 mm < 60 mm
i Vierésimi 20 15 10 8 5
Shumé e Pak e Pak e Sip. e Iémuar, . .
. i N N X Sip. e 1émuar,
dhémbezuar, jo dhémbezuar, dhémbezuar, mbushje < 5 K "
hd X darie < 1 darie < 1 mbushje e buté > 5
i i e vazhduar, joe  |ndarje <1 mm ndarje <1 mm mm, ose
A Kushtet e carjes (shiko E) ! _’_J "J nm, "J m, ) mm, ose ndarje
ndaré, buzét e buzét pak té buzét shumété |ndarje 1-5mm e
L A A >5mm e vazhduar
patjetérsuara. tietérsuara. tietérsuara. vazhduar
Vlerésimi 30 25 20 10 0
Prurja pér 10
m gjatési Nuk ka <10 10 - 25 25 -125 >125
ttuneli (Ifm)
(Presioni ujit) f
Ujérat (sforcimi
i — 0 <0.1 0.1-0.2 0.2-0.5 >0.5
5 [néntokésoré  |kryesor
maksimal)
Kushte té . . . " . - P
bérgjithshme Komplet i thaté |Njolla uji | lagésht Uji pikon Rrjedhje uji
Vlerésimi 15 10 7 4 0
B. Drejtimi i carjes (shiko F)
Shuma humé
Drejtimi dhe pjerrésia e carjes umee E favorshme Pak e favorshme | E disfavorshme . shume e
favorshme disfavorshme
0 -2 -5 -10 -12
[Tunelet dhe
galeri miniere
Vierésimi Themele 0 -2 -7 -15 -25
Shpat 0 -5 -25 -50 -60
C. Klasifikimi i masivit shkémbor i pércaktuar nga vlerésimi total
Vlerésimi 100 - 81 80 - 61 60 - 41 40 - 21 <21
Klasa e shkémbit | 1} 1] \Y V
Pérshkrimi Shumé i miré I miré Mesatar | dobét Shumé i dobét
D. Kuptimi i klasave té shkémbinjve
Numri i Klasés sé shkémbit | 1l 1] v \Y%
Koha mesatare e géndrimit 20 vite pér 1 vit pér 1 javé pér 10 oré pér 30 min pér hapésiré
(stand up time) hapésiré 15 m hapésiré 10 m  |hapésiré 5 m hapésiré 2.5 m 1m
Kohezioni i masés shkémbore (kPa) > 400 300 - 400 200 - 300 100 - 200 <100
Kéndi i férkimit té bréndshém (deg) >45 35 -45 25-35 15 - 25 <15
IE. Guidé pér klasifikimin e kushteve té carjeve* 1
IVazhdimésia e carjes <1lm 1-3m 3-10m 10-20m >20m 1
Wierésimi 6 4 2 1 0 1
jHapja e carjes nuk ka < 0.1 mm 0.1-10mm {1-5mm >5 mm H
Vlerésimi 6 5 4 1 0 |
IDhembézimi i carjes Shumé e dhémb. | E dhémbézuar Pak e dhémb. IE Iémuar Shumé e |émuar |
Niergsimi 6 5 3 1 0 1
iMbush‘a e caries nuk ka Mbushje e Mbushje e forté Mbushje e Mbushje e buté > 5 i
1 laecarl forté <5 mm >5mm buté <5 mm mm 1
[Vlerésimi 6 4 2 2 0 1
Lo o o mesatarisht e [Shumé e 1
[Tietérsimi e pa tjetérsuar  ipak e tjetérsuar - A e dekompozuar 1
H tjetérsuar itjetérsuar H
WVlerésimi 6 5 3 1 0 H

F. Efektet e shtrirjes dhe rénies (strike and dip) sé carjeve né tunele**

Drejtimi i shtrirjes sé ¢arjes pingul me aksin e tunelit

Drejtimi i shtrirjes sé garjes paralel me aksin e tunelit

Gérmimi tunelit sipas drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit sipas drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 20-45°

Rénia 45-90°

Rénia 20-45°

Shumé e favorshme

E favorshme

Shumé jo e favorshme

Mesatarisht e favorshme

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 20-45°

Rénia 45-90° - pavarésisht nga drejtimi i shtrirjes sé garjes

Mesatarisht e favorshme

Jo e favorshme

Mesatarisht e favorshme
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a) Rréshgqitje planare e orientuar sipas planit t€ mosvazhdimésis€ s€ shtresés
(Familja 1 e mosvazhdimésis€) duke kénaqur edhe kushtet e mosmbarazimit pér
rréshqitjet planare projektohen brénda zonés me ngjyré rozé.

("f - 209 < (“p+ 20) dhe @, <P, < (s,
(222°-20°) < (185°+20°) dhe 25° < 47° <63°

b) Rréshqitje pyké sipas ndérprejes s€ planeve té€ familjes 1 me familjen 2; familjes
1 me familjen 3 dhe familjes 2 me familjen 3 duke kénaqur edhe kushtet pér
rréshqitjet pyké.

1. “j ==f * rrezatohet(projektohet) ne fagen e shpatit 2. (Ppi <Py 3. Q <

(242°; 245°; 257°) = 2220 +
(30°; 28°:47°) < 63°
259<(30°%; 28%; 47°)

Kombinime té planeve t€ mosvazhdimésive me njé linjé ndérprerjeje qé
rrezatohet né fagen e shpatit, i =<f +, dhe kénaqin r@ < s <xn

pérfaqésojné rréshqitjet pyké. Linjat e ndérprerjes s€ planeve projektohen brénda zonés
me ngjyré roze.
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Planare

Legjenda
Simboli|Familja| Azimuti| Kéndi i rénies
o 1 185 47
a 2 25 45
+ 3 322 68
4 316 64

[Kéndi i rénies sé Shpatit |63
IAzimuti i shpatit 222

Kéndi i férkimit 25
Hemisfera E poshtme

Pyké

Analiza steriografike né km 13+450
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Dt.30.09.2019 Arjol Lule Km 14+225

Tabela: Matjet fushore né terren

| Tipi i shkémbit

Shumé e larté
E larté
Mesatare
Mesatare-ulét
E ulét
Shumé e ulét

RQD 83%

NJESIA STRUKTURORE Thellésia (m)
QENDRUESHMERIA E SHKEMBIT CILESIA E KAROTES (RQD)
Shumé e miré 90-100% |  ceerererenn.
Rezistenca né Treguesi i E miré 75-90% X
Pérkufizimi shtypje njé- rezistencés né Mesatare 50=75% | e,
boshtore (MPa) majé E ulét 25-50% | e,
Shumé e ulét <25% | e

ORIENTIMI (VLERAT E SHTRIRJES DHE RENIES)

Kéndi i rénies

Azimuti i rénies

E gérvishtur

shkallézuara

Familja 1 Shtrirja.....cceeeeeeeneene (nga....... deri......) 70 165
Familja 2 Shtrirja.....cceeeeeereene (nga....... deri......) 82 65
Familja 3 Shtrirja.....cceeeeeeeneene (nga....... deri......) 52 282
Familja 4 Shtrirja.....cccceeeeenene (nga....... deri......)
LARGESIA MIDIS KONTAKTEVE
Familja 1 Familja 2 Familja 3 Familja 4
Shumé e madhe S2M s e e eeseeseeee e
E madhe 0.6 =2.0M s e e eereenesee e
Mesatare 0.2-0.6m X
E vogél 6-20cm X X
Shume e vogél KOCM  evvvvvviviiiees v rverveene e eevreerveesaee—— ..
UJERAT NENTOKESORE
Prurja pér 10 m Kushtet e pérgjithshme (plotésisht i thate, me lagéshti,
tunel ose presioni me sh. lagéshti ose prurje me presion té ulét, mesatar
i ujit (kPa) |/min ose té larté)
KUSHTET E KONTAKTEVE
VAZHDIMESIA Familja 1 Familja 2 Familja 3 Familja 4
Shumé e ulét LM i e s eenesee e
E ulét 1=3M s e e e
Mesatare 3-10m X X X
E larté 10 =20M s e eenrereseneenes seesssssssssssssssesans
Shumé e larté S20M  eeseriiieeiies e eetereeie s
GJERESIA E CARJEVE
nuk ka OOV UROTOPRTIN
E vogél <0.1mm X .
Pjesérishté hapur  0.1-1.0mm  .rvvvieiceieeee e
Té hapura 1-5mMmM e e
Shumé té hapura >5mm
ASHPERSIA E CARJEVE
Shumé e ashpér Shénonése .eeecevieieens X e e ———
E ashpér JANB PlANE, tE€ e e e e
Pak e ashpér rrudhosura
E lémuar ose té
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MATERIALI MBUSHES Familja 1 Familja 2 Familja 3 Familja 4
Tipi e kalcit s e
Trash€sia it i e e
Rezistenca NE ShIYPJE it e v aveesee e
FIltrimi it e ettt eeeeeee e

FAQET E CARIJEVE
Té freskéta
Pak té tjetérsuara
Shumeé té tjetérsuara
Plotésisht té tjetérsuara
Dhe (truall)

SHENIME DHE TE DHENA SHTESE

Shképutje tektonike (vend-ndodhja, tipi, orientimi) Prane vendit te marrjes se kampionimit ka nje prishje tektonike
dhe rrudhosje te shtresave . referoju edhe fotove te bera. Skica
Pozicioni gjeografik: Prané urés 3 né anén e majté té drejtimit nga km 0+000 km

N: 40° 25°20.051 E:19° 30" 15.884 Progresivi (km): 14+225
Orientimi i skarpatés:

Az. Rénies: 310

Kéndi : 62

Lloji I shkémbit: Sedimentar Gélgeror
Tipi i masés shkémbit: Shtresor
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Klasifikimi Gjeomekanik i Masés Shkémbore né km 14+225

A. Parametrat e klasifikimit dhe vlerésimet e tyre

Parametri Zona e vlerave
Treguesi i Pér vlera té vogla
rezistences preferohet
. . >10 MPa 4-10 MPa 2-4 MPa 1-2 MPa . "
Rezistenca e né ngarkim rezistenca né
shkémbit e pikésor shtypje njé aksiale
1 -
paprekur Rhe2|st‘enc‘é. ne 5.25 1-5 <1
s typje njé >250 MPa 100-250 MPa 50-100 MPa 25-50 MPa MPa | MpPa | MPa
aksiale
Vlerésimi 15 12 7 4 2 1 0
RQD (%) 90-100 75-90 50-75 25-50 <25
2 Vlerésimi 20 17 13 8 3
Distanca ndérmjet carjeve >2m 06-2m 200 - 600 mm 60-200 mm <60 mm
3 Vlerésimi 20 15 10 8 5
Shumé e Pak e Pak e Sip. e lémuar, . .
. i N N X Sip. e lémuar,
dhémbezuar, jo dhémbezuar, dhémbezuar, mbushje <5 X "
hd K darie < 1 darie < 1 mbushje e buté >5
i i < <
4 Kushtet e garjes (shiko E) e vazn Ual'ilo e n 3?6 r?m, n aije rTlmi mm,‘ose mm, ose ndarje
ndaré, buzét e buzét pak té buzét shumé té ndarje 1-5mm
o - - >5mm e vazhduar
patjetérsuara. tjetérsuara. tjetérsuara. e vazhduar
Vlerésimi 30 25 20 10 0
Prurja pér 10
m gjatési Nuk ka <10 10-25 25-125 >125
tuneli (Ifm)
(Presioni ujit)
Ujérat f (sforcimi
. P 0 <0.1 0.1-0.2 0.2-05 >0.5
5 | néntokésoré | kryesor
maksimal)
Kushte té . . . " . - P
pérgjithshme Komplet i thaté Njolla uji | lagésht Uji pikon Rrjedhje uji
Vlerésimi 15 10 7 4 0
B. Drejtimi i carjes (shiko F)
Shuma humé
Drejtimi dhe pjerrésia e carjes ume e E favorshme Pak e favorshme | E disfavorshme X shume e
favorshme disfavorshme
Tunelet dhe
galeri miniere 0 -2 -5 -10 -12
Vlerésimi Themele 0 -2 -7 -15 -25
Shpat 0 -5 -25 -50 -60
C. Klasifikimi i masivit shkémbor i pércaktuar nga vlerésimi total
Vlerésimi 100 - 81 80 -61 60 -41 40-21 <21
Klasa e shkémbit | 1l n \% \Y
Pérshkrimi Shumé i miré I miré Mesatar | dobét Shumé i dobét
D. Kuptimi i klasave té shkémbinjve
Numri i Klasés sé shkémbit | 1l 1] \% \Y
Koha mesatare e géndrimit 20 vite pér 1 vit pér 1 javé pér 10 oré pér 30 min pér hapésiré
(stand up time) hapésiré 15 m hapésiré 10 m hapésiré 5 m hapésiré 2.5 m 1m
Kohezioni i masés shkémbore (kPa) > 400 300 - 400 200 - 300 100 - 200 <100
Kéndi i férkimit té bréndshém (deg) >45 35-45 25-35 15 -25 <15
| E. Guidé pér klasifikimin e kushteve té carjeve* ]
I Vazhdimésia e carjes <1lm 1-3m 3-10m 10-20m >20m 1
I Viergsimi 6 4 2 1 0 1
i Hapja e carjes nuk ka <0.1 mm 0.1-1.0 mm 1-5mm >5mm i
1 Vlerésimi 6 5 4 1 0 1
I Dhembézimi i carjes Shumé e dhémb. E dhémbézuar Pak e dhémb. E lémuar Shumé e lémuar |
1" Viergsimi 6 5 3 1 0 1
r B B . B B - 1
>
1 Mbushja e carjes nuk ka Mk?.ushje e Mbushje e forté Mk.:fushje e Mbushje e buté > 5 1
1 forté <5 mm >5mm buté <5 mm mm 1
I Vierésimi 6 4 2 2 0 1
r o o mesatarisht e Shumé e 1
1 Tjetérsimi e pa tjetérsuar pak e tjetérsuar o I e dekompozuar |
1 tjetérsuar tjetérsuar H
| Vlerésimi 6 5 3 1 0 1

F. Efektet e shtrirjes dhe rénies (strike and dip) sé carjeve né tunele**

Drejtimi i shtrirjes sé garjes pingul me aksin e tunelit

Drejtimi i shtrirjes sé garjes paralel me aksin e tunelit

Gérmimi tunelit sipas drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit sipas drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 20-45°

Rénia 45-90°

Rénia 20-45°

Shumé e favorshme

E favorshme

Shumé jo e favorshme

Mesatarisht e favorshme

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 45-90°

Gérmimi tunelit kundér drejtimit té
rénies sé carjes, rénia 20-45°

Rénia 45-90° - pavarésisht nga drejtimi i shtrirjes sé garjes

Mesatarisht e favorshme

Jo e favorshme

Mesatarisht e favorshme

175



¢) Rréshqitje planare e orientuar sipas planit t€ mosvazhdimésis€ s€ shtresés
(Familja 3 e mosvazhdimésis€) duke kénaqur edhe kushtet e mosmbarazimit pér
rréshqitjet planare projektohen brénda zonés me ngjyré rozé.
(*f—20°) < (*p +20°) dhe @, <¥, < @f
(310°-20°) < (282°+20°) dhe 25° < 52° <62°

d) Rréshqitje pyke sipas ndérprejes s€ planeve t€ familjes 2 me familjen 3 duke
kénaqur edhe kushtet pér rréshqitjet pyké.

1. “j ==f t rrezatohet(projektohet) ne fagen e shpatit 2. (Pi <Py 3. Q <

310°=340°+
520<62°
25°<52

Kombinime té planeve t€ mosvazhdimésive me njé linjé ndérprerjeje qé
rrezatohet né fagen e shpatit, *i =*f +, dhe kénaqin r@ < Yhi<Prn
pérfaqésojné rréshqitjet pyké. Linjat e ndérprerjes s€ planeve projektohen brénda zonés
me ngjyré roze.
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Planare

Legjenda

Simboli|Familja| Azimuti| Kéndi i rénies
bt 1 165 70
* 2 65 82
a 3 282 52

|Kéndi i rénies sé Shpatit |62
IAzimuti i shpatit 310
|kendi i ferkimit 25

IHemisfera E poshtme

S

Pyké Rrézime

N

E

w &‘g

L

Analiza steriografike né km 14+225
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